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Memoria del Superintendente del Ferrocarril Central 


Ferrocarril entre Santiago 


i Valparaíso. 


Valparaíso , mayo 28 de 1869. 


Señor Ministro: 


En cumplimiento del art. 15 de 3a leí de 10 de junio de 1864, 
tengo el honor de elevar al Supremo Gobierno, por conducto de US. 
el informe anual sobre la marcha de esta empresa por el próximo 
pasado año de 1868. Cada uno de mis informes anteriores se ha 



i al i 



v/ii uuitA/ ui aiiU el ti luí i v/1» -t- ivvvvutu vvk. ^ ^ # «I 

actualidad en la relación de un período recien terminado i 
la Memoria del Ministro del Interior se rendía después t e 

* É I _ 1 o « ”1 s I í' "V 1 \ \ f \ 


concretado al primer semestre del año en que lo re 
del precedente; haciendo también una reseña del resultado jeneral 
obtenido en todo el año anterior. Procedía ad por consultar unin- 

teres de 

pOl fJUe lm JUUUUUili LLL'i ÍU.IUJDU1U viví --- 

concluido el primer semestre del ano corriente, peio la .uent orno 
manifestado US. su propósito de no diferir la presentación c e i 

cha Memoria, debo eontraerme en lo- , hll ,, írt . 

enero a diciembre, que coincide precisamccte con la con . 

balance jeneral de los libros de la empresa. . nórmente 

j} P^mer semestre do. 1S68; solo me resta mandedar^. 1 
Gobierno la marcha jeneral de la empresa en todo m I 

lo concerniente a su segundo semestre. 


al año comercial de 





BALANCE DE 





O. 


1 tráfico 

id 


ha sido do. 


fil produto bruto del tráfico ha sido do.*. $ 1 . 3^4 500 

Los írastos del id. <'3 


58 



f i I ^ * #*# 


.. $ 610,707 ^ 

Fácil es deducir qne el gasto representa un 5-1 por ciento d i 
entradas; i comparando esta proporción con la del año precel 
♦a que íué de 50 por ciento, resulta un aumento considerable 
.. L,.,, insiste en haber fisrurado en 1„« >k . 1 n ( -b. 


La razón consiste en haber figurado eu los gastos de este • ~ 
48,816 pesos, por el valor i armadura de seis calderos para r.S* 0 * 
mar las antiguas locomotoras inservibles o en mui mal estad’ 1 ' 
84,680 pesos por el importe de la renovación de cinco millas dé °\' 
les de acero. A no estar gravada la cuenta de gastos del tráfico lt ' 
los 83,496 pesos a que ascienden las dos 7 c - Con 

i | A é * i 



que representan un aumento efectivo de valor en las existenc^’ 
pero que al mismo tiempo no importan otra cosa que la reposica 
de un deterioro causado por el servicio desde la apertura del e * éi 11 ' ^ 
no, la proporción entre las entradas i gastos habría sido en ¿8 <1~ 
un 47 por ciento. e 

La utilidad líquida aparece inferior a la de 67, no solo por lo rme 
acabo de decir respecto de la del tráfico, sino por otras causas ano 

paso a esponer: 1 1 



Eu GS ha sido de. 


j 



Ó ti m m 



f * * 


585,494 90 
561,240 27 


Diferencia. 


8 


24,254 63 


Lira espbcar esta diferencia que resulta en contra 

h (I IDA hucfm'n _1 _ * « , -t 


rQ i -—* uxrmuiuui]uci^mui en cc 

en 6b me bastará presentar los siguientes datos 

ha utilidad bruta del tráñoo cnG7 fué 



*esa 


de. 


Fue aumentada por arriendos, eam-. 

nos, utilidad de obras eu la maes- 

Se'So 1 no rC 7; et ?' Gn . $ 10,637 37 

e l lo por deterioro do muebles, 

0fc ’ rna ^ os deudores, etc. i£ 2,036 77 


$ 


576,894 30 


Exceso.. $ 



) 


60 


8,600 (50 


Ea utilidad bruta r l, 1 f -r Utilidad 

taraos de vor i d tnifico en üS a t-a- 

íet que ascendió n 


a en 67.... $ 


iCTded VCr f O ,e ascendió a. 

culos i por°eld P fi 0r d ? eri . oro tle Íirtí - • 
rante trece -m COc ies 1 carr '*s du- 
\gastos de ^° l lníl ^ os ^Gudores 

} ienQn apficacÍQa n cü U £ e “ a qU0 ,1U 

5 ;l empresa, etc ‘ lo cuci| tas de 

1 1 * * 1 * , 

.. | ( 


3 


585,494 90 
610,607 45 


3 71,796 04 





















ü 


e an n>ciita« arriendo*, cambios, 
k * ¡jiti-rcsos, utilidad de obras i n ) a 

utuoatrauaa, cto. 


$ 2 


2,328 86 


Daíioit- $ 49 , 467 ~b 9 



t ■ • .*-i'**«a en 1868 * 

U . í¡f| 

K¡i el ano precedente la utilidad del tráfico aereo !a 
ras cuentas de que se ha hecho mención; miónt,-. , 


49 , 46 ? 18 

Fj 61,240 27 


nados i que, no 

m 





UIÜIÜIIAWIC VU; .--- ; ’ r ¡- wvuuBiOTj ICOuCTtl t^ueia 

cuota de las ganancias sob e el capital invertido, es de 4,0901 por 
ciento. En 1867 esa cuota fué de 4,3168 por ciento sobre un capital 
de 13.562,978 pesos 34 centavos. No hai para que insistir en espli- 
carla diferencia después de los datos que he presentado relativa-- 
mente a los gastos del tráfico i partidas que se han cargado a pér- 

El capital en 31 de diciembre de 1868, se compone de; 

Capital en 31 do diciembre de 1807. f ( 27 

Ganancia líquida eu 1868..... '__ 

Total. % 14.283,000 89 

Su existencia consta cíelas siguientes cuentas. ^ ^ 11 , 977,556 35 

Via permanente i edificios.*** ^ a 152,759 39 

Maestranza ele Valparaíso.. . ^ ( c ].231,429 74 

línuipo movible del tráfico.* * f * *. 296,134 35 

i l * ’ # 1 ' * A l*) ( U V 

Almacén i repuesto. £í 9,04-á 99 

^luebles de oficiua... • - * * * • V " * * ,. <£ 82,608 o*> 

Contratas pendientes i la de Faso^ Son o.- . iL 50,54b 0i» 

Dinero en cala. Valparaíso i Santiago.. * 1 * ipn ta del 

Depósito en Tesorería fiscal i adelanto poi 

físco ...» qg; - »,! 

Varios deudores i Antonio Gribbs e II4 1i '** * ... ’ > 

_ ^ 0 p í ^ 1 ■ f ~* 

Cuentas por liquidar. 'TT^Y 609 33 

.. . Total. b 1 ’’ ' 

Se rebajan: 

For dinero cu depósito i deposito <- L ^g(>5 04 

mecánicos..414 00 

Varios acreedores. . (í 48,628 80 

Letras por pagar... . . .... 53,908 44 

I \ i . $ 53,908 4-1 

--¡Tu os3 000 89 

, S l-i. -v°r 














> a n, 

|ftc 


. v, tfl reárenle al Balan* ' .!*-»' «d tl( - 1; j ottpw»*, 
qVnnin'iK. g ttprera o Gobierno a qne, de lo espúesfe en < 

-1" !il ate ? C " í « unterioivM que he tenido el honor de elevar a ¿** 

informe j en loa a ■ lin notable incremento anual en el 

ferrocarril, i <!" ■ «* desarrollo*progr f iv GC8 £ 

vlnuento <je f te8 e sportaciones que han tenuk, h,<, ar r 
bulo JW. ^ n0 ft causan permanentes que dependen de k 

marcha próspera di 1- 

,. Tn , ,,E OBRA NUEVA, EQUIPO, MAQUINARIA I JIUEBLE 

Q AS i U o 



fl ¡nrcruooOÓ ÜM clase Je gastos 

P ,° . JLáeion so resumo como Sigue, 

^elidiendo oonealtarse el estado mim. 8 

„ue les detalla; 

n terrenos compra, 

*;«» tou»» *>«» ro»i.l„r i no- 
. S! ,,-¡ji a las esl afames de 1 fdparalSQ 1 

S-mtiacS adijuisieioti de una casa i si¬ 
tia cu LÍaillai para habitación del jo- 
í>\le la estación; c indemnización de 
un terreno en Sun Pedro .. • 

p., r mmoras en la vía, puentes, cdincioa 

A t* 

i contrafuertes....* • * • • 

Equipo. - Por cien carros ingleses i otros 
fien belfas, para carga, do los cuales 
son ciento cincuenta cerrados; por 
veintiuno construidos en la ferretería 
de los inutilizados en el servicio; por 
cincuenta i neis terreros de empuje, 
etc. para camineros; todos disponibles. 
Por dos locomotoras do muga con sus 

repuestos, armándose. 

Por dos id. id. descargándose. . . . 

JL¡quinaría -—Por las detalladas en el 

estado miin. 8 .. 

Mtíéles .—Ascienden los comprados para 
las oficinas tu.. 

WS,J ■ M 14 f * • ■ «*> t ■ ■ fc * a 









115,580 23 
121,316 12 


■ * 


♦ * 


216,160 89 

49,856 76 

42,766 60 


2,432 89 


40 50 


Suma. 


$ 548 i 53 99 


$ 548,153 09 


Supremo Gobierno por medio de nota* * 
d justifican los gastos espresados, al 1 H> J 11 
según la lei lo requieren, creo excusado * 



Como ya lio d; 

pecialeslas razones que _ v _ 

autorización de los que según la lei lo 
tmr a repetir detalles i espiraciones. 

i an«estados como quedan los rendimientos de la 9 

i ; mcrciiicuk) pt*ogr©fti?Q ¿6 su servicio i 

JJ , a menester ejecutar en obras nuevas ie 
tuuue especialmente ai 



seo un no semestre di: 186 S. 


Con 


'•■•'■opeiiui Je los estados nums. 8 


9 i 10, refe 



a i"S rC 









o en todos 




*»■ 1 h ^f.y '\ cm \ 1 m»ta de capital; Job once ***»*• 

del movimiento, i de las entradas i gastos ,1, la empresa thS 

de «sponer Tánicamente las ooustderaciqnos prinmrdialW a que dan 

lugar. ^ 

¡Se nota auuw 
del do lh 

' » ■ 

vfluencia, lauto paia vi ¡ ildico como para la empresa, de cons¬ 
truir cuanto á rites bodegas adecuadas, principalmente en la es ra¬ 
ción de Valparaíso. Rebajando el fuerte almacenaje que se fijó por 
supremo decreto de 29 de enero de 1SG4 a causa de la carencia ele 

les edilicios necesarios, no so giavana al piíbhoo con los castos de 
continuas movilizaciones de car 



. ,, . ramos de entradas, con esccpcion 

egaie. .Esta.circunstancia corrobora precisamente la coti¬ 


los artículos de pronto consumo o 


g J t aumentando su costo, porque 
► que en breve hubieran de ser es- 


^ ™ p KJf * l.' *■ / 

jiortados, podrían quedar en bodegas del ferrocai ril, sin necesidad 
de altí lacen arloé por corto tiempo en otra parte, para darles en se¬ 
guida su destino. En cuanto a la empresa, que por la 




misma de su servicio necesita mantener bodegas de carga i desear- 

*■ r 1 

gíi ; obtendría un provecho de bastante consideración, contribuyen¬ 
do al propio tiempo a disminuir el costo de la mercadería. 

La importancia de las estaciones de la línea según la de sus in¬ 


gresos, se 



.\sta en la siguiente comparación. 


Valparaíso ex 

cede en 

14.000 

pesos 

a Santiago. 

Pan ti aíro 

i ‘ 

i. 

140,000 

/ f 

u 

Llaillai. 

Llaillai 

a 

* 21.000 

ií 

Caldera, 

Cal era 

a 

] ,000 

íí 

Qui Ilota. 

Qu i Ilota 

u 

3,000 

íí 

Limadle 

Lhn nolio 

íí 

8,000 

íí 

La Cruz. 

La Cruz 

ií 

1,000 

íí 

Quilicura. 

Quilicura 

u 

] ,000 

íí 

Ocioa. 

Oeoa 

a 

] ,000 
3 

íí 

San Pedro. 

San Pedro 

u 

íí 

Quilpué. 

Quilpué 

u 

300 

tí 

ltenca. 

Henea 

a 

400 

íí 

Montenegro. 

* ^ 

Montonegro 

u 

300 

íí 

Viña del Mar. 

Viña del Mar 

íí 

•200 

í i 

Ti til. 

Tí til 

c. 

] ,000 

7 

05 

íí 

Peña Blanca. 

Lefia Blanca 

u 

Íí 

El Salto. 

El Salto 

u 

60 

íí 

Lampa. 

Lampa 

u 

10 

ií 

Batuco. 

Colina. 

Batuco 

a 

280 

1 í 


Según los gastos que orijinau en el semestre las estaciones de 
Lampa, Batuco i Colina, se vé que han ocasionado durante el una 
pérdida a la empresa; sin embargo, computados los rendimientos 
de todo el año, esas estaciones dejan una utilidad de o menos 
importancia. He creído necesario íiacpr presente esta circunstancia, 
porque según los resultados sucesivos que alcancen esas u otras es¬ 
taciones, se podra arbitrar una medida tendente a comunal la ne¬ 
cesidad de su conservación con la diminución de sus gastos, a ím 
de evitar un gravamen en la esplotaciou del fenocunil. 



1 v * .¡on detallada (le las cuentas que congjj^ 
u del «atado nmm 3,^nyo 8 p ^,o # 

gastos d< . ohsrrvnr qno esos gastos en el semestre de?** 
toe refiero. J-y ido nn 65 por ciento del producto bruto a , ’l'n- 

me ocupo, n. tuv0 lugar la aplmu ion en las cuentan i" S:i 

deqoe e»® extraordinario gaat<> d S3,496 pesos por nu.-voa/i 1:1 

empresa ll ;l g • (jon ésta desventaja, <•! costo ,i 0 ,. s 1( 
ros i rudos t * ‘ | la línea en el semestre es como sigue P !!° n 

i, tofUi nUnOun.uu v*v , -jCotn 

ilcCtUia 'i . .i <_ a,. n o ilii vía! li1 ' 


i 


< 


1 ! 11 i it 8-4 quilómetros d 

utáñelo i' i >i 

, ., , o ,1 por quilómetro. 

1 len a locomotoras i immsínmzi 


« * 


* * 


4 * m m 


* * 9 


% m 


AÍonTmómn do la vía i oditicí-.. 

tnüico. 

V ¡uhuuiist: ación 


« • • 4 * t * 


* * 


* * 


i 4 * 


i * 


0 ■ 


* * • # * 


• ■ 


#**••*• 


• * # 


• * ü 


# * 


* # t • * 




a 

l b 

u 

.< 


02-f 

40 ó 
404 

93 


§ lMa 


To 



* * ** •«!.***# 


! sor, 

O i jOZb 



il'itos precedentos ] peí o pitia. poclci cstiui n con ftciprto iniport^u 
oía do osa proporción i poderjuzgar acerca do *1 sistema de esplotacin 

jl —. « _ _ I w ^ JL —. A -• 1 -fc ■*. -fa I — ■ 41 



do un ferrocarril, conviene tomar el costo medio anual en un período 
ul' v n dilatado i comporailo con el de otias lincas en análogas cir¬ 
cunstancias. Esa comparación debe partir do la base de igualdad 
do tarifas i de la similitud en las dificultades que imponga el ser¬ 
vicio de la linca. US. concebirá mui bien que ese estudio es harto 
delicado i bien ditíeil, i a pesar del empeño con que 
instruirme sobre tan interesante cuestión, no me lia sido posible 



conque 


etar ese estudio por falta do tatos adecuados, los cuales insir. 

n’'i.nn roi-iim ft.'.l.i ].,i i.. ..4 i. 1i',lw..rrov rmú roí f tUTOCiU Til l!i’ 


to en procurarme. Solo lie 



iap 


i) 



peumo emservar que en 

s gastos ordinarios de 18CS representaban mas do un 4'.) 
por ciento del producto bruto* i tomando en consideración los gas¬ 
tos ordinarios de la empresa que dirijo, lie dicho ya que su relación 
con la entrada bruta durante el mismo año de 1868, habría sido de 


un 47 



1 



r*i a 


C1 


• i 



11 L 


’in A,v> 




v W 

O 


es o 


') uennitivo ros 




a hí mas o menos costosa 


tu n/ V W W A W W W % “ ” 

sto lo bástante para ciar ua 



ut 


ya porque es menester referirse a un período de tre® 



ai considerable 


i ya porque en las 






as i en ei s 



i i 


„ de la a* 

> las tari- 


O í, ferrocarril entre Caldera i Pabellón son casi el 


, pudiendo decirse que tas >*i 

i. i n . „ __; ,4 <1..I. e llla: 



|‘ 0 .c ,i influye poderosamente 
K,s , es mui sene! ■■ 

^ • |v> cobre 

de 50 


mraiso i br 


n * 


o*i > 



esta 





&• 




i esta clase de caica- 
demostrarlo, con solo suponer que una . 

pesos por trasportai 



11 


átñv) C ° 1 9° peaog por trasportar 1,000 quintoles con un Cl y 

,. on n. u " °ri*a linca en igual ostensión c k ija50pespfl 

I 11 »- en ambas .m ... ». • , . .. ‘ .. . ,u> nroducu 


livn+^ • :*"“ s 1111 casto 

lu '* 1 «ni emburg. i 

^8 POS t flC *\ A 1 i rv 1 1 | I lll 

•* 1 quo let ele h\ soe unda 

J 



1 r~f\ • i .4 a vj 1)1*0UW 

(lo c)0 ] órnenlo respecto «w p 

i l i 1,1 ati\: 3 IUC 


ia ( 




> 1 o 1 a 


.01011 


i i 1 rlobk v ul 

de la primera ^ ií0U 









La. ni'/on (1(4,aliada de los arf íeub, f! movilizados sin 

t ,da: 1,uul Vl1 "'t sig !i!( .nta es 

Entrado a Valpa.rai.sn de todas las estación os: 

I! iU'ina flor........ / W1 

i , . ' . QMh. mu 131 sr;q 

Jjugiunbrea t irritan. t v i * 

1 aja í pasto.*. . SaSí 

( i bada.. — 32 528 

i j ico i os. — g.Vqn . 

í T u,b,,# . — 31 000 

liCnn. . oi\ r..- 

i > • — 21,loa 

asilas. — la r, r )7 

Afrecho... í!, 

. . * 1 \ j [ o *y 

(Salido <io Valparaíso para todas las estaciones: 

rcaaerias varias. (¿tls. mts. 8*¿,oy» 

Carbón do piedra. — 75,178 

bl aderas. _ 4l’(>01 

3ai ‘. — 30,488 

4 icii o ..... ■— 21,803 

Provisiones. •••• . — 1-2,(568 

'J 

En órnen al movimiento de la estación de Santiago con interme- 
s i al de estaciones intermedias entro sí, puede consultarse el 
estado núm. 4 que los detalla suficientemente. 

El cuadro núm. 5 consigna el movimiento relativo de cada esta¬ 
ción con las domas de la línea, en el ramo de carga. Comparando 
este cuadro con su análogo del segundo semestre de 1867, que se 
re j istia bajo el núm. 5 do mi informe anterior, es de notar que en él 
segundo semestre de 18G8 ha habido un exceso de carga conducida 
relativamente al de 67, de quintales métricos 14,814. Conviene so¬ 
bre todo observar que la carga de subida era un 40 por ciento res¬ 
pecto déla bajada en el segundo semestre de 67, i que en el de 68 
esa relación ha, llegado a un 56 por ciento; de modo que ha habido 
un aumento de 16 por ciento en los acarreos de subida en su 
porción con los de bajada. 

El movimiento de pasajeros de cada estación respecto de las de 
mas, consta del estado núm. 6. Solo liaré notar que 
aumento de 9,955 pasajeros sobre los de igual semestre de 

Para la debida claridad en la esposicion de la marcha de la em¬ 
presa, me permito consignar aquí algunos de los datos que contie¬ 
ne el estado núm. 7 que son la espresion mas clara i sintética 
¿1 servicio do la línea. La proporción relativa entro las clases “ 
pasajeros, es la misma que en el segundo semestre de 1867, ei, 

< s, í5 por ciento de 1.", -.15 por er uto de 2.'* i /O por ciento do o. 
El número de asientos ocupados por pasajeros, en relación cjm el 
e los coches contienen, demuestra una. proporción de ~o poi 
ciento proporción une en el Semestíe de 67 con que computo, íuo 
de 21 por ciento. La carga conducida lia sido un 53 por ciento íes- 





















rPC K> <io i» i>« p'; iilcn 

L ,le 52 P« c,en ‘°- . 


contener los carros ; en G7 


) v-^o 



pecio 1 ‘ t -) 

fefi* ñfZmZ toras « servicio con-cspond 
A ,l“ &£&. que en el semestre de comfU' 

72 quilómetros a cada locompwi»* j. 

Proel uro. 

• rene 001^ lllil álllCt.1'0. $ O I $ 

Cada pasajero po cima “ O 27 

v 1 .. v 


• -nnr rada miránietro. 
Cada pasajero p «*u* 

« tonelada métrica....... 

el cuadro i.úin. 11, el consumo 

* 1, m ateríales do las Jocomqtoias 
tU l ..i /i n/!A Lmlvos) ha sido de 




% 

•ír* í) 


U 

£ í 



o 1.6 


o C 

te 


as re— 

Íín las lastra cloras j de 


*as, ele-- 


t • • • « i t i i 


4 t * * * 4 9 


Ct S. 

£ C 


n 

t> 


C C 


( t 


21 4 
34 23 

24 


r> 


doi C 


Los trabajos efectuados en la línea durante el semestre de o Ue 

t^uonta. ane puede llamarse ecepciomil por el rigoroso invie r Í 



en él, se espresan en 







í. Nacía 



puesto en eso informe cpie^ con la cLeuida 
muestra los trabajos i mejoras ejecutadas 



ad, de- 


v, ííí n i... _ . „ 

en jefe 

go que figregar a lo es- 
precisión i elc 

en la vía para concurrir 
ca un período difícil al importante objeto de la seguridad i cons¬ 
tante servicio del tráfico. Recomiendo a 'US. la lectura de di¬ 
cho documento, como la mejor esplicacion de las obras emprendi¬ 
das para evitar los perjuicios causados por el invierno anterior 
i de las que, según notas especiales que lio elevado al Supremo Go¬ 
bierno, es menester efectuar, ya para terminar la reparación ue 
esos perjuicios en la parte en que no pudieron serlo en el año an¬ 
terior, i ya en previsión de daños análogos en les inviernos suce¬ 
sivos. 

En orden al departamento de locomotoi 


LS 1 




i(H-k) L«i c. 


consignan los trabajos principales de que so ocupa, ad 

diarias i constantes atenciones, en el informe anexo baj 
que reproduzco como íinrtn inWr.nim 


, se 

cmas de sus 
bajo la letra B, 



. . co,íl o parte integrante uei que 

d^lr a^UB 1 CU ' Víl ^ ec ^ ara mc creo también en el deber de recomen 



raciones jeneralcs 


istracion !i? !,° S ^ rao;l .l° s referidos que han ocupado a la ad 
■•'peoialos riel k ^Wpresá, se ha contraído ella a otras atencio 
tientos. sei Vicio, como han sido, la reforma de tarifas i rc¿ 

i^OSpGGto fi a 1 " 

testa Üé 'üehatnn Paneras, la comisión nombrada por US., o 

3 nte sobro * oll\ S C /o rCC0U0Cí ^ a Cüm petencia, informó deten: 

-‘^probación , anexo ’ O, i . 

P°f objeto disminuir í ;} , J )r f CVia r al P unas iteraciones que 
Pupuse dar • nr «„: • .' de cuM-tos artíctilus. En mi 

C’sfnKK .'i txl PiOClftínti i * i *. 



i,T^ua r p ron * * , — -*vii.ua tu untius. íun im 

JJJt^cido, tratlnd,/!'i n 1 - n " U arítl;ul al disfuma que solí; 

1 nutan l«o ... , - ll ^ 1Utsni ° ticnm,-, ,i 0 consultar, en cuant 

^ « * *• 


lás niuder'úl" X T° tl6X 

anas tarifas que 


rejian 


1 









o 


n af¬ 
iciones 


? 


Ifíij" fh'f e con lO'S CÓfldiCiOíres requeridas para nn perjudicar la i 
cha prospera tic la empresa J pero sin hacer muchas í ti nn vacie 
v o\r\no por puntó jeneral croo que cu un ferrocarril se necesito pro- 

L¿er con toda Cautela en materia de reforma tic tarifas, i mucho 

\ * ^ I * i I T \ , t ^ 


nías on empresas pertenecientes al l'lsíivdo. La Comisión pareció 
partid par de esta idea, pero no obstante aconsejó algunas aiteració- 


1 ■■■ 

xjos con ( 



e protejer ciertos artículos, por razones que en 
termino jenehtl estimé aceptables. Sóbre los resultadas queproduz- 
ra n l as nuevas tarifas daré cuenta a US. en mi sigtiiélite informo, 

iño comente han principiado a tener 




En la de pasajeros no liiee alteración ningúna, limitándome úni- 
camente a coíisiguaí las prevenciones del servicio que deben estar 




en 

El Reglamento jen eral de la empresa, que determina las atribu- 

r/ n*sos empleados i las prescripciones sobre 
u c servicio ciel tráfico, se sometió 




♦ * 


premo Gobierno a 



* * 




y 


: una comisión 


UI IIO til V,fii uuiu u nci vuiiuoivu ^nm^OlclI, COriljpUCíUcw v.iw 

Matte Ureta i el Injcniero señor Poisson. El informe 



los señores , .. 

recaído en diclio Reglamento ^documento anexo, letra mauifi.es - 


ta que éste ha sido, según la propia es presión de ese informe, per- 



O í 


il buen servicio 


v dar í 



garí 



-ms 



as i a 



todas las precau- 


■clones de seguridad para evitar accidentes en la marclií 

-m. "1 ' ilf __ 



ncs. 



a aun 



3 su a 



IVI C f* 


:ra en vigor por 

es 




L 1 4 


disposiciones aisladas la ma- 

reciba la sanción 




sugan can; 



couo- 


scrvicio. 



’"a, encargi 



no, i auque so e 

yor parte de sus pre ^ . 

competente, a fin de obtener que los empleados t( 
cimiento d© él, pudiendo asi un ir o muir so el sist^i 
La comisión de los señores Tilomas, Matta i 
xaminar el sistema do administración do la empiesa,p escmpeno 

su luminoso i meditado ínlorme, ei> 

nte año de 69 j por esto me reseivo ha 
blar sobre él cu mi siguiente informo, con la detención que reqtiie 
ren algunas do las interesantes ^n^^tinnos nue d^sarro a. 

O 


cxamin 
su cometido i presentó a 
HHIÉIHH del 



/ 




s 



eme 



Tengo que reiterar 
meter varias obras do importancia 

rior informe i que se detallan en notas esptviai^o que . 

das a US. Todas esas obras, omitidas algunas en ac °| ls P , . 


tienes que 

Gobierno la necesidad de acó- 

tenso eleva- 




cammo, e 


i UiUti? ccuio u mí ciin 3 o „ v i\.A nm- 

impuestas otias por el rápubj dcsarrol o qm 

«;«..,1 ittwnofl nib son de rigorosa uijenua . • 1_ ; » 


visto al inciarse el ferrocarril, son 



han tem- 


smo por la esposicion unu: mmuu« ^ ~ ¡nienioros Paddi- 

do Ocasión de estudiarlas, l’or c iuhnn>- t> ^ ug< cn C 1 mes 
son i Poispon (documento anexo l« tía 1 . , inC1; , 


s^uu - y, * lc la linea i 

do 18(i8, consta el estado detalla i 


de mayo 

V 

que había en 
de 

al 


,.,w, -w-- - . ' ,,1 pqn i n u0 mauiU3ow*««° 

f ¡n a ésa, SO 1 ial»ian irasnutailo 

i antemano por cd imemero de d. \ ^ ^ ^ mejoras i con- 

► conocimiento de rib. loiininutnu 0 ,2 





LO 


, on ,i n Tá ejecución do lúe otras, ha sido satisf ilc t ur i 0 3® „ 

" lis • s rvó'visionos de 1» empresa sobre la existencia de 
: llamó l n*m*m de 1» Iliffi* 


c, “r ; i. .. •«**•» 

hi Comisión. bc.i , ^tr* 


o con 
ordí .11 



. ., uber lle.o-a .1 
snoruUid al \ nr U ' l{l 

«Umoiottp^de 

, • ,■ . « nne estimó el estraordInano servicio rendí,i ° c, i 

dicho udoinn , | contaba la empresa, “como una veixwJ** el 

rttWKfc. • » 00100 0 .i , lll l lln <•%*• de ¡ñútameA«í i',,?.' 

,V )»«•• imidumonto Je !;>- .. «W naqmllaBjj 

»V nJmimelmcm Jo 1»empresa, a censa, cfertarS 
, o no coiiini'cnJcrae el alcance dé las d, houUadss Me l,;U,ñ x ,. 

¡ iinc a posar Jo ollas so propuso osa aJminnAnrf,,,, ¿ 
) to a los acarreos en «pío estaban comprometidas la agricultm,, • 

el comercio del país. 

Cuando insisto en reiterar al uiipremoGh 
,le ia* empresa, creo cumplir con uu estricto 

trador de un negocio que me impone grave •• 

fío en que serán a i fin atendidas mis indicaciones en. U>1UIU 

1 ‘ ‘ íblico. Para dar a la empresa ! o que reclama 

" -I- 1 -' ■-oí ,1ro COrr( > R xa,n,o,m.-,. „ 1- •• 



r como a 







« • 



Erario 



)M , U1 servicio, poniendo la cu n_ 
cius del país, bastaría, a mi modo ver, 

diera hacer el sacrificio de invertir durante u nos cuatro o cinco años 
las utilidades del camino en la realización de las obras que deben 
completarlo, i que contribuirán a asegurarle después de esa época 
una renta de considerable importancia. 


Dios guarde a US. 

O 


iV. Prieto i Cruz 


Al señor Ministro <M IiOitút. 


Detautamento de ! xje 


E 


un 


b 





I ctlparaiso 7 diciembre 31 de 1868. 



i® . la l,íi . t ’ le administri 








^ ooí 


* • A O o 

inciso J. , 


esta pin prosa, paso a dar a 


fine espira eu esta fecha. 

v j 11 n i a a l . -i 


toS.n M 12129 del 

unió el honor <u d: *■* 

causatlos a la ]¡ U p. njxr a 

en pon, A u< 

1 'Mseeuo 



í i 



de mi cargo en e 

O 



moa de seliie 




ni 




iniormes sobro los sórios porjuK 

^ si 


ucnoia } - S dgua 'nrn.i did ultimo 

0 “dorine semestral 


invierno, t 
, la descripción de e 



t 

3 







11 

- os \ nríiero a Utl. a. Csos hdbrnies 

i J niie (letallavé mas abalo, 
obras q UL J 


ara 




varias de las 



11, 


Rieles 


— Durante este semestre se lian colocado entre 



parai- 

| Jiitíiache (102 rieles nuevos de acero que reemplazan, mas o mé- 
7 ñ0 de los antiguos inutillizados. Este número equivale a dos 


«IOS, i u'-' ..r» • , . i. . ” 

uilómctroa do vía. Con éstos casi se lian concluido los rieles nue¬ 
vos en el almacén, pero en dos o tres meses deben principiar allegar 
los diez mil encargados a mediados de este año. Estos rieles serán 
suficientes para la renovación de los que se inutilicen durante el 

ño 1861). Para el de 1870, será necesario encargar 10,000 mas. Con 

se renovarán todos los rieles de la vía principal entre 


;os ° 


iii’oa- 




3 entre Sí 



ago i ic 

O 



Viliso i Quillota, i lo 

* 

i estación. 

Los rieles en la vía entre Santiago i Quiflota colocados durante 
los años 1861 i 1863, se están gastando con suma rapidez i luego 
se a «'otarán los rieles que sobraron después de concluida la linea 
hasta Santiago i que lian servido desde entonces parala renovación 

tic líl Ylílt , . «*. * i 

Los rieles nuevos son de distinto sistema i dimensiones a los 
antiguos, así que no es posible cambiar un riel malo por otm bue¬ 
no indistintamente en cualquiera parte de la linea, i lia sido pieci- 
S o levantar largos trechos de los antiguos antes deco ocai os _ 
vos en su lugar. Esta operación se lm hecho hasta 


;3¡ 01 titóoo. Los rióles ** - £4 

metros ¿e l^^re r 1» 




una 


vos se lian colocado principalmente en dos seccione^, 

do las cualesprevalecen esos d.süotos 1»W™» d ® wí^Se 

entre la Hermana Honda i la Caleta Lauca, i la otia enwo 

Limache i Leho. De los rieles quitados la mayor parte 

vir mas tiempo i se están usando en las reparaciones del u-sto ue 

^ Al cambiar los rieles se ha tratado de mejorar en lo P^j^f 

trazado primitivo, donde esto podía bu*”**'¿ abiertas 

- * reversas, cambiando otras cenaaas cu 

" t j _ 



quitando las curvas itv vibc^, Uliuuia ^ 

o colocando líneas rectas en lugar de lineas cmvas 

Sillas i tibantes be fierro, c ^7®^Onillota i Valparai- 
E1 mimeio de sillas 1 * mfim 

solia sido de 2*500. Las nirei as so • es : fcau g HW así que 

za que las antiguas. Los rieles nun\ o. _ 
esto iten debe desaparecer después de 18 1 
A varias curvas cerradas que era d Ik a ^ 
ancho oo lo han aplicado tirantes do homo El ««»“' 

Usados en este temes tro ha srdo^ 0- «umte.4 

as líneas 8,000, 5,000 i 




En la reparación de la 
” “''' k ’ is rieleros i en mu v 



niientes respectivamente. , nr ,...qtn i se 

Lastramiento.— Durante los meses de agosto i 






tur difícil man tone* fe vin en ftlgnnew puntos ai estad,, d„ 
ivi rá el tráfico ¡i causa de! lastro de inferior calidad qne8oS’“' u M 
via férrea i que se convi. (id cu lodo en las lluvial. Loí '* 
peores fueron los situados entre , m puo i \ efia-Blanca i en x CU) s 

1 ■ »» *.. : i.. "«•'•Ijruda de onti Ramón Tan i l ' tr c»-] 

* 1 *U1 1 11 rw» 


(u >j ((» do Monteneg 

Din I lié 



yo i IR <¡"t 

) 



n i 


acticable, se pudo tml>:i.i'» en el corte d,d Salto «Jf? 
le H(! es! rae el imyir lastre enlro Valparaíso i el ÍÜstero ñi’a 

ii imavera trenes especiales ©©mluj,. r ,, n <! 11 

* ^ ■ 1 v b 0 


4 [ 011 ( 

•relie i durante la | 

I,.,¡al a lodo el trayecto compre 



> ontn 



u ,i* *on ns-'o 
;l d el Mar i ¿S* 


fitXVlOIl 


WUoirn. Kníro IjíhiJIuÍ i Montonero Bo nmniuvo un tn>n «It*]./! 1 ' 
Im-anlé -'I invierno i parte de la primavera, el cual lastró toda 

j,’| misino tren pasó en séguida al Main ocho i ha lastr'T 

la parte entre la capital i Henea. Kspero que durante el se ** 
Venidero quederá lastrado desdo Patuco a ltenca, entre Vafear ' 
so i J.Yñ¡i*Blaneu i parlo dol trnyocto entro Montenegro i San JK 
inon; restará por lastrarse la parto comprendida entre Peña-Bla* 

j,, (1 ■ ¡ 1 1 * i*ii i hvsi { PjSÍ'.ow Id’fip. nns mi/lnn Ai i m , 


inon; MWi'í.uu» i ' 1 ' 1 ... t ~^ ~ r »—. i ^uu-nii! 

ea, Quillota. Colera i tas Ovejas, listos trechos miden 40 quilóa 

tros i esi>oro se concluirán en todo el año de 1869. 

- • v ^ 'i 

_ . , j 1 * ^ 


10 


1 ¡OS I VP ^ i \ f DU ' 1 ^ ^ ^ t/. 

listos trabajos será costosos pero sin ellos la vía estará impasa, 
ble en varios lugares en el próximo invierno i una vez hechos (lu¬ 
jaran la vía en mui buena condición con respecto a lastre, porm Uí 
los aguaceros nos han indicado do una manera infalible el material 
que debe preferirse para oso objeto. 

A cauta menos. — I’ara recibir los carr 

m 1 # í W m 


J | i ¿ k i v I J 1 I I 4 1 ^ v is. 1 t J i %* * \ p ’ ’ 1 n J ^ # V I lí' it * i / * f 1 j 1 fc 1 1 4 ' 

las máqinas por el l’aso llorido, so ha colocado n 

el Salto, de 210 metros de largo, liste apartador 
1 1*1*11*1 * 1 / 1 1 1 


carros que no puedan arrastrar 


n 


II Ij CTijífl 

o lia ki< 




:T0 HU 

3 mu- 


cruzan 
n alargado 

o 




oio a iu 

trenos on la estación 
120 metros. Con este me 


cha utilidad i lo seria aun nías, 

151 apartadero para el 

de ha Cruz, ha .. . .. .. lus 

Penes de carga pueden cruzarse on osla estación sin entorpecer ir 
servicio do la carca. 

^ ^ o 

Jtn Idaillai so lia colocado un nuevo apartadero do 600 metro? 

de lonjiiiuL en el cual podrán caber tros trenes do carca. f' : -■ 1 
ó* te o 1 .i - j i ' 


so cruzan 


renos que corren o 


• \f i * • , B L 

' 11 * paraíso, hai ocasiones on que parten do esta estación 
ne.s eoii siete u odio maquinas con un intervalo mui o 
ei os. Esfe aglomeración de trenes causaba demoras e iute 

ír, J° ‘: n las bodegas Jior falta de aparladcro 
l'ill las Our.hii.ivic! m.i... * n/r i 

so 









junto miden 72 



dvaras, Oentinela, Tawuu i 

uo apartaderos para los trenos de lastre; puno 
no m-ímu ucs ^° 1111 fi'portndero de 400 metros do largo ,. 

Hor-t (l e J!?S uiri ‘ iü cu estáoicai de Santiago, u,,- 

evitará nup ¿ i n Ü verano para recibir trenes de cavg : 

falta i],, ' V. WUil v . c/ ' Cl irgados, se conduzcan a Yuugai ]k 

CftiTos míe nv.;i • .f* C .' S * UC ’ ,JU l^ incipal i servilá también para h 

r, . . J , J. UÜUíUl íl f VI VCi"\ llnl __ T71 A i 1 _ á.^11 ! 


Ru totaÍHla .1 ni .'.o Vi? I a Car q a sur. Estos aparte 

C11 iznmient () - ,i,. V * ! >S í l u d u metros, i a cscopotoft. do los car 

z, rdo nnvn i. . ' la > han sido hechos cou rieles que se han inútil 


d 


‘de para la vía líe* • * lcc 

Ce! tTl , s V 1 rrunupal. 


n los ; AJWl,U8 °l>í'as reeihieron per julo 

1 üri uiviorno, ch pociulmcuto los 







13 



: uua re- 


qcfnliml. Tmiiearé en seguida los qne snfrieron niayoi 
pedidas que se han tomado para evitar en lo posibl 

* alción del mal. 

.* los ,]c los terraplenes alto del Tabón se hundieron a causa 

/ rundios vu gm challanos, derrumben cjue filé difícil contener 

* 1 !%nr h*s terrn ph nos en laderas mui ]i endientes. El terraplén 
101 ^r.icpntú mavores dificultades para mantenerlo en su nivel 

i]"" r U . Sl V. .,1 'L^ . .d,l r»npnt.í> ílo 


1 


* 1 ílVnt 11 lu llhl ; v 11 u ^ ^ ^ 1 * 

•]’j s it.u¡ulo al norte i a proximidad di i puente de los Maquis 
'una trasversal mui fuerte. Entele caso, ademas del terraplén 
^derrumbó el cerro que lo sostenía, i aunque se cortaron escalo- 
■ ( 'l 'mas abajo del pió del terraplén, basta dar en piedra viva, el 
n ‘Cimiento 'si-mió durante todo el invierno, i fue preciso el em- 
SrXtentó % m> tren de Bita i d tóbate de día i de nocb» 

le las cuadrillas, para evitar que el trafico inese íntemimpiu--. 
1.10 medidas va tomadas no son suficientes para impedit el 1110- 

' irdenlo del terraplén en el invierno entrante, seria > mas econoini* 
ínmuit 1 , ~ ftn w e -loa Máauis hácia el norte 30 


en daro¡ de 15 metros cada uno, La al- 

Ídeníoí del machón i estribos deberían profundizarse hasta encon¬ 
trar la roca. El costo de toda la obra sena de seis a siete 

P *S* tener corriente la linca ^ 

to el inmuno, u « J¿ extraordinario de doce mil 
deesa sección xue necesano uu 



?S os, mas o mónos los Pajonales, entre Colma 1 

K1 terraplén ■ en el bv-.. Ib o ie • tteBbw ^ las aguas 

¡nilicura roed «*uud. cu o consecuencia kMm* 

‘•I estero de Colina, 1 U^l hecho , fué insignificante 

or un día. El costo de l l ‘ medio metro sobre el suelo, 

e los . Vlelcs 110 u±^<; n del perjuicio por lapa- 


,m sitio doudo 1MS Vji , 0 eut ,, e Moutcy- 

sello del estero dt Ooll a fl uye n las aguas tanto del 

ro i Santiago; allí,por C0UM - ¿ a o.,egael de tener el terreno 

ofte como rb l sur, . a « jfrjgfe » o eot6llces las 

toco declive de oriente a pen • ¿ e ] a linea hasta el punto 

em .«dZf mten >o obstante d número de V neu es 
licor lu altura. ,W terraplén en c 1 P» . J mlta ttn0 queall. eraste 


car la altura, del tenaplc . I UH . lroS ' C!l da uno que allí e 
< l puente de cuatro clmos i c ’ nms 'de cuatro veces el caudal d 
iste puente contendrá entonces . - ^ g( ^ nt e para impedir 

gua quo abora pueoe pasai 1*■ , J ¿ e setiembre cause daño < 

n este punto qw un aguacero igual 
u linea. 

• jos terrenos c-> . ^ 

msa la linea férrea esi un a a iS5l) coVV ia en o 

rio Aconcagua, el cual en il 


i 1o fVJ.rva i Eeva por donde 

l’acbfu'ani.i cut»B ft Crií» ^ niv cl del 

«iAn a la altura de S mi 11. mas 





i ! 


listanciade 100 metros. Do.de e stil 

a una '■* ' i U ias i mas i eu la actualidad i- ’ Cíl 

cerra J rt jdo *^*1*^1? la” Une» entre Ocoa i las patág uaa l ^« 
el rio so ^..ilómctrps Ja ^ „ n a loujitu.l de 100 metro, i J 

.-enerad 0 T v. , T 4n tutí ct,IL 1, ^ 111-xrl n.r interrumpida p.n ^ ^ 



artes, pero la vía xu* - 

narias. , ( je L i mache, el terraplén fue destruido por laa 

Cerca del es^° acequias de Quillota i que se diri- 

8g „a S q.» »í 8 ele la linea. Este daño tuvo lugar en h 

jia» al esteu P ntes de ¿ pasada del tren nocturno, pero tué repa- 

noche un poco c ■ • ^ ^ demorarlo. Este daño se repitió en cada 

ralo en tiem}0 1- ^ evitarse desviando las aguas de la lí- 

fir Para esto será suficiente construir un puente am no necesita 
tener masóle 3 metros de claro en el punto donde las aguas se m- 

trodacen ala zanja del ferrocarril. i tennnlen 

Las mismas acequias estuvieron a punto do rompa el tenaplen 

rea del molino del Hincón entre la Cruz i Galera i las mismas 

-1*1 *1 f __ r\ 4 -r>r\ f onf A on f.P, rmntiO. 


jerca 
n 


1‘Ca (lei TTlOLlUv) utu lUUOUü h.iimu Atu ^ ^ 

sdidas evitarán que suceda otro tanto eu este punto. 

La línea sufrió algo en la Calera a causa de haberse desbordado 

a acequia de comunidad de Quillota; pero será fácil ímpedn es e 
cal, levantando el borde de la acequia en el punto donde esta se 

próxima a la vía i reforzándolo con piedra. 

Puentes i alcantabill.\s. —Los del Paso Hondo se hanman- 
enido con la seguridad para el tráfico; i ai mismo tiempo se m 
ratado de gastar lo ménes posii >ie en obras que luego van a sei mu- 
il izadas. 

Jódala superstructura do madera del puente de Batuco ha u 
lo cambiada por estar la antigua en mal estado. Este puente ue 

-onstiuido en el año lHíil, así que la madera ha durado solamen e 

pe c, años. Esta corta duración lia sido debida al entablado ( l ue , 
•lia so 3ie las vigas i que impedia que la lmmodad so evapoiasi > 
pmuto como es nw»«o,ñ ft J,» t ...i:., i.. .c,^;nn Este deh 


os 


1 1 con ^ as ventajas ai 

estorbar el tráfico ele ani 


ni miiíi (uiu iíi auiut’iüui v v -i . f * , 

L • i*i ¡ i r *.TTotp (lefeo* 

para impedir la putrefacción, -m » 1 * 3 • 

ís con superstructura de madera eoim . 
'oi-eriormente se han suprimido cou . . 

i a medida que los puentes requería» L ‘ . 
m adicionales do alojan el riesgo de i» ct 

-animales por la linea. 




i 




No o 


lisiante < 111 o étk él puente de BáttíCOS© bálisiulo menos nía- 

* Jr . -m — -*m * 


m p, |;i, que tenia, antes, la obra h a quedado mis fuerte dr. lo 
( Ctl (M*a oiiterioriuettt(í cuando nueva, i ha dejado medio metro mas 


( l lU ( ii. nnl para la irisada clid a^ua. 

‘ ,(> l^ )tn> la Viña dej Mar i el pue 


nte de las Clidiaras la vía fué 
Aliada pOf IftB aguas del invierno a causa de haberse llenado de 
M llí . ya ríos de los alba nales que hai entré éléS puntos Í (pie eran 
rl Ií lt .;,rdmmite do madera en íonna de tubos. Todos ellos lian sido 

nfll U ' 1 ‘ 1 . t _ x -i ■ , i _ . 

j'lN i 

.petición cid mal. 

>\1 puente clcl Rincón, corea <le la estación de Pena-Blanca, se 

I, agregado una ala (le piedra i cal para iiup' du que las aguas 

«q estero so introduzcan a la zanja de la línea i arrebaten el tc- 


'eéniphzados con albañales abiertos de piedra i cal que evitarán la 



RAMAL AL 



Durante este semestre se concluyó este traoajo 
lo con todas las obras adicionales posteriores 3.3,0¿7 pesos 
tensa ele piedra entre el muelle de Goyenechea i la estaciox 

• ii • J 1 ~ .-i n r\ TnÁnnfl ílp 10 (){)() nesofe. 



rrocarrii na impoi bauu mas o menos 

Desvio en el Paso Hondo. 


i trr 



^„ras se pueuen_ 
corte número 2 i las defensas 




rrSul NM 5 metros para ,«e se juntar 

;ion ,1o uno al otro lado del cerro. Al corto numero 2 

3,000 metros cúbicos de medra i quedara cono■ ■ ; 

obrero; al mismo tiempo deben concluirse to <fa & 0». J 

’-.-’ar con segundad que tonas La 

afi * -Ai i «. fi nes de marzo o a 




mes de 





:au a 



le abril. 




Vainada iso.— En la maestra ' asentar una cal- 

o a vapor i también la \ res0 rte i llantas, 

era. Se lian. compuesto también > ° 8 . • se ha provisto de dos 

La cochera ha sido reparada i p ‘ • j- tar q a introducción i es- 

nesas movibles a sus estrenaos P alf j , 0 h a hiá inconveniente 

¡raccion de los coches. Con ©SbS. a ^ r * t 0( i; c i a necesaria .para reBguar- 
_ 1 „„ onidm a este edificio, medula nce i 




’U8 SO 


'leTuv Compuesto el daño que sufrió 


ras 


se le han construido algunas 


rara dar doble ancho a es 
lar el equipo que actualmc 

A la casa de 1 

mn el derrumbe. 

Al Superintendente de loce 

piezas adicionales de habitación. ^ . _ 

El cierro de tablas al lado i , reemplazando por 0 10 

turas i estaba siempre rll nuil estados' 

de adobo. 
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£ 

Kf 


, i.i <1« ]a estación se nt 
A ]aentrft«ia a< <- 1 

ir o-a en carros 



Ú( 


► * 




ft r c;irga en ._ u j Q a terraplenar el sitio del ant¡rr Uo _ * 

l íhieto Se estenaer íw *<•» *> I» «*do» «<» 

casa de mecánicos i maestranza se ha Cf 
dos aljibes; uno para abastecer de a«*uii °® 




motoras i e 


0 tro para lavar* las ¿máquinas i servir en'c 


a lfl s loq 
de i 



En Tiña del Mar se han pintado los edificios. p n Q ... 
íá levantando una muialla c e cieno, En Pega-Blanca se H ^ s 

;l ido una pieza parales; cambiadores. En San-Pedro 

..^oaiVms l'ill Ij ai lai SO ilíl. ímin.L 1. 1 


tru 

forma para p> 
han 


na J" a ti i ri i “ w vociipi-.. ; 

lastrado los patios. En la Oruz Be ha compuesto la h P 80 

a hecho el cimiento para la muralla de cierro i parala / 



na. 


frgcion de la plat¡ 

Qüillota. —A esta estación se le han agregado pi 


a Prolon. 


i.:,.; o-uardar encomiendas i equipajes 

‘eros. Se ha cor 




teléeraf 


íl rr*!- :i 


i s6 ha pi 




o * ‘ *■ d 0 




Santiago. —Las oficinas de boletería, 

cuya distribución orijinal se ha conocido en la prac 

te variando con el objeto 

sanche a las oficinas, aumentar su luz i facilitar 



se está aciu. 




yor en- 
su acceso al pij. 


El nuevo terreno para k 

a térra]llenar 
La suma invertida 



pgas de tras 1 




ciuero, se 




el semestre en conservación de 
i edificios ha sido de 74,43 L pesos i en obras nuevas 57,52 . 
o un total de 131,951 pesos. En el semestre correspondiente alano 
1867, los gastos fueron de 39,343 pesos i 58,'' r,n 
mente. El aumento en el trasto 1 

7^ v 






respectiva 

en 



en 

. fhMo a la renovación de rieles, al lastramiento jeneral de la vía 
i al costo de reparar los daños causados durante el invierno. 

acompañan a este iutorme los estados de costumbre. 

a ” ’ 


Se < 



os guar 




Jouje Lyon*. 


AI 


señor 



intendente del ferrocarril entre Santiago i Valparaíso 



Valparaíso, diciembre 31 de 1868 


Sorior SopWiBtcml, 

rn 1 * 


-1 ©Dgo q 


^ pnsar a U4. el siguiente informo & 








te al departamento de Locomotivas i maestranza 

,ite vence con esta recha. 

11 Locomotivas — En mi último informe decía a TJd o,i 

cesan o cambiar los tubos de las locomotoras de 

t,ian llegado do Inglaterra, para aplicarles el sistemñ' ^ 
irubradas. J 1 " r 


semestre 


<Jii6 seria nc- 
>9 <jue ha- 

? ensayado en 


lits O*. 

BENITA, Cit A(! ABÜtjb T M A POCHO,— Ahora fétlgO el "usto Aa * 

formarle que so ha lle vado a cabo este trabajo, i también igual m» 
jora en las locomotivas. ® ■ me- 

L a jipa i Colina. Dando todas ellas un resultado mui satis¬ 
factorio. 

Ya se lia concluido de componerla lomotora número 1 

refacciones i alteraciones lian sido tan i 

_é ± ÉL A 


Sus 



IW¡U v.v U v üi ™,v-'“~r . “-v'" u ‘ ü ‘\ luijjvji-iaums, que se puede 

decir no le queda casi ninguna pieza del material primitivo. A esta 
máquina se le colocó el segundo de los nuevos calderos que han 
dado magníficos resultados. 



D os de las nuevas locomotivas de carga encargadas en julio del 

año pasado a Inglaterra. 

Llaillai i Maquis. —Han llegado durante este semestre, i una 
de ellas (la “Llaillai”) está en uso desde algunos dias. A propósito 
de ellas, tengo el gusto de informarle.que estas máquinas llenarán 
todas las exigencias de nuestra iínea. La obra de mano i el material 
deque han sido fabricadas es de la mejor calidad, i los detalles de 
los calderos i maquinarias de tal naturaleza que creo evitarán en 
lo futuro los accidentes por descomposturas, i las demoras que son 

consiguientes. 

También da I legado úl timamente 1.a segunda série de dos loco¬ 
motivas (“Yichiculen ,> i llabuco,”) iguales a las anteriores i mui 
pronto se procederá a armarlas. 

Coches. —Los coches están en buena condición, pero será pron¬ 
to necesario cambiarles el tapiz interior, para lo cual convendría 
hacer venir de Europa un tapicero especial, i encargar ademas los 
útiles necesarios.—El obrero aludido tenidria un trabajo constante 

después de renovados ? . . . *. ^ 

que demanda el tráfico, el continuo uso de los mismos carruaj 

cayo número, como ya lo he manifestado a Ud. no es su cien o pa 

i a el servicio. , , . ,. , 

Cauros. —Los 200 carros de carga que habían es ac o. ^ & 

de Inglaterra i Béljica durante el año que espira, han sido ainu - 

dos iaharaestán en servicio. . , .„,j„ a ;ii n n. 

A muchos de los antiguos se les han renovado as lia * 

tas de fierro por acero, i todo nuestro equipo moví t , 
mente en buena condición. T , , .^Liba 

K» -i último informo ,1. 


A i „} nuf fí 
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' ■* JL W 

, . u de locomotoras que se ¿alisto amenazad, 

ra salvíu le ' , . para darnos stifieienu, lneiza de agua p a 

iuego. smo tn_ l fi do locomotivas. 

i>iar los cala .. ] i;in fabricado también - aljibes 

Tin este semt. i «e boyan listos para s< 


i.inr los carno. - fabricado también 2 aljibes órdíti» r i 

Bombas.— c , e fiiero «4 na lulotmo j****,, £ 

lo ..lase superan n qn . nm f .i¡ise. ’ u '‘ 



Dios guarde a 


- TM. 


Santiago Martin. 


Al señor 


Superintendente del ferrocarril entre Santiago i Valparaíso. 


c. 


Informe de la Comisión sobre tarifas. 


Santiago , diciembre 16 de 186$. 


Señor Ministro: 


En cumplimiento de la Conision que se sirvió conferirme el Su¬ 
premo Gobierno por decreto de 25 de noviembre, liemos neCnO. 
estudio detenido del proyecto de la reforma de tarifa presen 
por el señor Superintendente del ferrocarril entre Santiago t a _ 
paraíso, i atendiendo las esplicaciones i observaciones de esto 
cionario, nos vamos a permitir someter a la consideración (W 

el siguiente informe.' 

proyecto de reforma presentado ]>or t i señor Supeiiul ( I 
¿T.S«aconsultad»» el principio de conservar las reglas i <,M | l 

blico cr! ÜÜ r ‘^ 0ft e8 tablcci(las en las tarifas vijontes i las q" ■ ,l J jg 
uMas habituado. Unieamcntc se lian alterado 1 * ^ 

«neo, como 

í l csa. La Connsirm v . 

ia creído conveniente la subsistencia 



,l l *nuo Vil tjiur (ti JII.W l lAa * l,w . . 1 - 

ideación, tanto para dar facilidades* l _ 
el mejor servicio administrativo de la; , 






10 

recias, i P ara a liacer su ? observaciones sobre cada i i « 

J# caI ' ÍUll0S ° **1““ 1“ ““Pénelo d men" 

a 


I¡1 uj^juu- . ^ --.-*«■ vijcuue coi( 

Ciertos i determinados artículos que, por ser de na 
jiorfft e incoi iveniente paia su trasporto, merece^ui 

tos* en Ift clase está colocada, sin determinarse 
en j eneral, i en la 3. se determinan todos aquel! 


7 ^ cu a. ciase a 

naturaleza voliuni- 
un recargo de fle- 
- de toda la carga 

en 3 - / . . todos aquellos artículos eme 

ett contraposición a la puniera, son merecedores de una rebara en 
el flete. En el proyecto do retoma so ha combinado este sistema: k 
I a clase, que es la de mas subido flete, no se determina mientras 
1 «.* clase, maternendo siempre el flete medio, se to determi- 

— —,lne naoiÁniiAGA fíimlnan „* 


nan los artículos, haciéndose también denominación de los que de¬ 
ben considerarse en 3. 

La Comisión encontró peligrosa esta modificion, en razón de 
oue tratándose de meu'donar en la 2 . a clase todos los artículos pie 
forman la base del trafico, i que antes no estallan especificados, 
cualquiera omisión en la especificación baria que el artículo omitido 
pasase de la 2 . a clase a la 1 . a , gravándolo, por consiguiente con un 
mayor flete. Pero después de una detenida discusión con el señor 
Superintendente, i de un examen prolijo de la nomenclatura de to¬ 
dos los artículos, teniendo a la vista los datos que podian ilustrar 
esta cuestión, la mayoría de la Comisión fué de parecer que seme¬ 
jante peligro, si no desaparecía por completo, seria al ménos mui 
remoto, desde que la especificación se hacia con la mas severa es¬ 
crupulosidad i mui raro el artículo que no se hubiere tomado en 
cuenta. Se consideró ademas que seria fácil íectificai estas omisio¬ 
nes a medida que la práctica las fuese patentizando, i pm u 
hicieron fuérzalas observaciones del señor Superintendente aceica 
de la conveniencia de . 1 nuevo sistema.que conciliaba la mejor espe 
dicion para el servicio del ferrocarril i la claridad para e pu _> ice, 
pues según lia demostrado la esperieneia, la tarifa \ ijen e c a ug«u 
a frecuentes tropiezos i cuestiones, por la dificu ac cecai_c , 
con propiedad un crecido número de artículos e uc osa c ri > 
cion, principalmente de efectos embalados, a os cua e , ^ ‘ _ 

en estricto rigor, se les coloca en 1 .* clase en oc os °. s ‘ _T ¡ a 
sos con sujeción a la tarifa que nje. Poi es as. con ^ ‘ ene i 

Comisión opina que. debe aceptarse 1 a .^kue íe ° a mega e n a la 2 . a 

cla/e toáis aquellos artículos que la 
categoría, que se hubieren omitido i \ a} c i 

práctica. . . , fl^fe oue señala la 

El proyecto de reforma conserva el Odones o categorías de la 

La Ci.musion ha creído que “'Jlos casos de rebajas par- 
j no existirían una reducción i 1 . ^ n i nf . ar io 9 en una cía- 

cíales sobre artículos determinados, bastaiui 

“ , __ onda m «M «le ttei- 

Antes (Ifi finir* 



carga, 
tes 


II l* rt AATTC 


:Ar 


wn V 
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tíl - nfíl «niPtó actualmente a un notable desequilibrio entre elfe 

co de Simula i j * La Conu81on C ree que el único m P( l¡ n ' 
tG i í g revitar o disminuir al mónos este desequilibrio tan p°J' 

sible de ’ s ¿ e ja empresa, sena el de reducir I os fl e í!,; lni ' 

Saártículos principales que constituyen el tráfico d e sul>i£' 

1 fin ^ de favorecer su consumo por mee 10 ce a baratura, p r0 p en ’ 

2g£EZ***> acuerdo a este respecto con el 
■ entendente i ntendlendo ademas a la ana ojia de los artl cn ¿ 

la Comisión propone V» toZu? artwul ° s ¿ 

uientes, colocados en la 1. en el proyecto cm tama. 


(T 


Cacao» 
Café. 


IJLVy# 

Cáñamo sin aprensar. 

1 laves ele tocias clases. 

Cordeles de todas dimensiones. 
Estopas sin aprensar. 

Esto peroles de todas clases. 


* M ^ V I'* — 

Estoperoles- 

Fuelles para fragua. 

G-alleta ordinaria. 

Hilo de cáñamo del país. 

Sarcia de todas dimensiones. 

Ladrillos de jaspe. 

Id. de mármol. 

Id. extranjeros vidriados. 

Lana sin aprensar. 

Loza en ¡avas. 

Mármoles en plancha. 

Id. en trozos. 

Palo brasil. 

Id. campeche. 

Plomo en planchas. 

Sal de soda. 

Soda cáustica. 

Sunchos o flejes de madera., 
tubos de bronce. 

Id. de cobre. 

Id. de plomo. 

¿une en planchas. 

Id, en barras. 

J*** tamlnen nn 0 

SMrs * . 

0 de “ tin « i »“ d0 * r dc Je 


11 ue se incluya en la 3 .* oíase los artículos 
tinuacion, artículos (pie el proyecto colocó 
oteccion cu virtud de sor de jeneral com 11 

kim 4- ^ 1 * - 



dC flCrr ° I 1am coreas del núm. 4 a 6 










Almireces de fierro sueltos. 

Botellas negras vacías. 

Campanas graneles sueltas. 

Morteros de fierro sueltos. 

Ollas sueltas de fierro con patas. 

papel para imprenta u otros usos, en f. ir i 

pinturas preparadas, en cajones, barriles' ■"? ° atados - 

Sacos de cáñamo para trigo i cebada. arros coitos. 

* 1 d. id. gangocho de la India. 

V i gomias. 

Por último indica ademas que se coloauen m lo • 
los siguientes artículos, que considera el proyecto e T 2 a &¡¿be? 


Carbón veje tal. 

Id. animal. 

Fierro en planchas i láminas, liso o acanalado. 

Piedras canteadas. 

Id. para cimiento. 

Pescado fresco, i marisco. 

Sunchos de fierro. 

Sal ensacada, molida i en grano. 

Sal en piedra i también 

Ejes de cobre que ao están considerados en el proyecto. 


Cree la Comisión que debe suprimirse el calificativo de aprensa¬ 
do que contiene el proyecto en la nomenclatura de los artículos: 
pasto seco, paja, lana, cáñamo, pues debiendo pagar ei flete por 
medida según la nueva tarifa, no hai fundamento para hacer distin¬ 
ción de categoría entre lo que esté o no aprensado. 

La Comisión, consecuente con su principio, no habría admitido 
el aumento de líete sobre ningún artículo, pero atendiendo a la con¬ 
veniencia de simplücar, propone que suba de 2. a a la 1. a clase el 
tabaco de zana, a fin de que todo tabaco quede establecido en un.i 
sola categoría. Admite también, atendiendo a las obseivaciones 
dol señor Superintendente, que queden eu 1 '2. a cíasela man c( l’ l j 
lia i el javon, en lugar de la 3 . a que tiene en la tan a Mjnn • ' ■ 
alza quedará compensada en la baja de los mías c <• s ^- ,u Y ' 
2. a i la sal soda i soda cáustica, de 1. a a 3. a asi como por la con 

luccion preferente que se acuerda a la mantequi a. j 

Fletes xsraoiAi. 18 .—Consultando 

querido tratar este punto por separado de la , alt ‘ é. , , gg por 
En el proyecto de tarifa se propone la rebaja e* j. c • . 
ciento en el flote de subida a 'os artículos sigua . 


Carbón fósil i combustible. 
Fierro en barras. 

Ladrillo a fuego i 
Minerales de cobre. 


En virtud do las objeciones hechas poi c 


I señor ► 



•i a tendón 




** a estas concesiones, la Comisión dedieu un estudiu ^ . 
Simen de esta cuestión, tan íntimamente lylueionHda efe 
arrollo del tráfico de subida i de importante industria mi neP ? ^ 
a j UZ crar por los datos siiioiiiistuidos por el 



p oro Ja comisión se cree en el deber de declarar que l a pr ^ 
£l tiempo i la taita de antecedentes mas minuciosos, han 
dido verificar una concienzuda apreciación de ¡os ar denlos en '' 

están basadas estas aserciones. Por otra parte, la Comido* qi ! e 

sentir que no es de su incumbencia entrar a calificar las altas m i 
d* conveniencia pública que pueden haber obrado en el ánimo fi 
Supremo Gobierno al decretar la mencionada rebaja de 50 por c i e 
t„ 'i por consiguiente se abstiene de emitir opinión acerca d e \¡ 
subsistencia de dicha rebaja, o su reemplazo por el 25 por ciento 
ene propone el señor Superintendente. Pero de todos modos la p 0 
misión es de parecer que hai conveniencia en hacer concesiones eñ 
favor de artículos destinados al fomento de una de las mas valiosas 
industrias del país, i con mayor razón desde que algunos de ellos 
como el carbón, están llamados a hacerse de un consumo jeneral 
i aumentar el tráfico de subida, por medio de la baratura en el 
precio. Cree la Comisión que deberían colocarse a los rieles de fierro 
i hucuio, en la nomenclatura de fletes especiales , tanto por razón 
de anal ojia, como por ser artículos destinados al desarrollo de las 
vías férreas i fomento de la agricultura. 

La Comisión es de parecer que mediante- las concesiones que se 
otorguen a esos artículos, se logrará restablecer en parte el equili¬ 
brio entre el tráfico de carga, de subida i el de bajada, i sobre cu¬ 
yo particular aducirá algunos detalles para el mejor conocimiento 
leí Supremo Gobierno. Ha encontrado la Comisión, que durante 

de Santiago a Valparaíso as¬ 


el año de 1S67 la carga trasportada 
• endió a 824,3S1 quintales métricos, 


uo de Valparaíso 

uago solo alcanzó a 210,405, resultando por consiguiente, un exce¬ 
do de G13,976 en la carga de bajada, i para cuya conducción debe 
suponerse hubo necesidad de traer a Santiago 8,440 carros vacíos, 
mpleaiiioi para ello 3S4 metros. Aun haciendo abstracción de los 
meses de febrero, marzo, abril i maj r o, en que la afluencia de las 
epove ias ocasiona una aglomeración de carga de bajada, resulta 
,' ]'T e que en los ocho meses restantes la carga de bajada excedió 

nifnsnnVa 'lo? quintales métricos, lo queda un tormiiw 

normal t-mf quítales métricos, por manera que en el estado 

Esta niismo° i^ Ue con ^ uc “’ a Santiago 4G0 carros vacíos cada mes. 
t" entm i 8I,roporcion del tráfico de subida coa el de bajada, 

Enatencíonof 8tacl0n ^ 8 intw med¡a8i Valparaíso. , 

trasporte do «„* v . S^o improductivo que ocasiona a la empresa » 
base ñor rivm,.:* 1 * yacíos la Comisión es de opinión que debe adep^ 


es i i 


Mili 


protección a U01í1 ^ eri 1°^ arrecios do tarifa, uua prudonc 

- fll!tead « subida,—Consta táemm »lttCofflio® 

)s cousicloradoB cu la tarifa cu 3, ft 


c l u 'v muclioo a i s 1 

■ “caos cíe los artío 



) 


i 
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j-SESE * • 


competencia de 

„ro 0 i ^ i- , . . , -.. daon HA*? ,Sniendo 8Íem * 

!i,> otorgar una rebaja joneral a toda la cam-n + r a conven icnciíi 

Vnlpamiso, según fie acostumbra en varios i,ír 0 n 3° rtada desda 
ouoMtiw» bajo comlioionos análoga; pero f aé dfl ^!L^ e Be en- 


íM H‘mi<i'* *- j _ T ptíio ruó ( ; i vv n ,. 

,. m pradentü tacor »»U on esto sentido, Ínterin l,í ¿,3 ?°? 

dieré i'- «0""OOT «» 4»> reducciones indiíí . 'T ! 


no 

_ _ . ..^P^icncia no 

j„formo, Recomienda sí la Comisión una reball de un on 6n - sttí 

te sobro el flete «lo la carga que se remita direítamente do v2?' 
común, i unidad de servicios entre las dos líneas; 

baja simultanea poi las dos podría atraerse por esta vía «ran nar 
te de la carga destinada al consumo de las provincias de t£ • 
Maulé que actualmente se introduce por el rio Maulé, i sin mennq 
eabar el flete de la carga destinada al consumo de los n-M, )S 

tuados al norte de Cuneó. 

Por manera que, en resúmen i en protección del tráfico de subi¬ 
da, la Comisión lia recomendado las siguientes variaciones: 

1 . a Traslación de una clase superior a otra inferior de diversos 
artículos pertenecientes a la carga de subida. 

2. a Conservación en parte a lo menos de las rebajas especiales 

acordadas por e! Supremo Gobierno al cárbon i otros artículos i 
también a ¡os rieles i guano. ’ 

3b Rebaja de 20 por ciento sobro el flete de los artículos que se 
remitan directamente desde Valparaíso a Curicó. 

Fletes por medidas. —El proyecto nada innova respecto a u 
pie establece la tarifa v¡jeme, i la Comisión aceptando esta liase, 

re clasificada de una manera precisa toáoslos artículos sujetos a 
ella. 

leras .—En este ramo se lia hecho una modificación sustan - 
u cu el proyecto de tarifa sometido a nuestra consideración. La 
ifa vijente establece como base para fijar el flete de las maderas, 
algunos casos la medida, ¡ en otros el número de piezas; sistema 
e indudablemente es desigual en el avalúo, i mui embarazoso 
la práctica tanto páralos dueños de la carga, como para los orn¬ 
eados del ferrocarril. En virtud de lo enseñado por la espenen- 
•, el señor Superintendente lia sustituido este sistema por otro pío 
termina el peso como base para fijar el flete, i que en el concepto 
la Comisión f»s on fnrlr, lu'pibnblft al otro i mas conforme a la 


) 


uuau. 

hiru operar esta alteración ha sido preciso establecer la reine ¡on 
rñ _°1 peso específico do cada pieza de madera, i la medida si i— 
Acial establecida por la tarifa vijente, a fin de procurai que á® 


. por la tama vijente, a uu »ic procurar que 
•«■W..MI 0 S de la rmeva tarifa no se alejasen demasiado de les «o 
cttial, i sobre todo, que no fuesen mas gravosas para el pu >>»- 
Al efecto, la Comisión se ocupó de revisarlos prolijos cálenlos 

” i dos por el señor Superintendente, considerando 1 también 
atos que se proporcionó, i encontró que colocando as ni ai 1 
en 2. a clase, quedarían gravadas en su mayor paite con un , . 





N 

/ 


te iguaL 0 


_- r lim , ,-i que les f'.i a '■’ fuñía v '.j*'nt<> Pr 
(l j,ro nienoi que. »■»_ i _ •.i..., > ct 


tijiímle. <* 


líii eonsecm 



go nieuui i , ‘ , , s como los tiiemles ,' n *s- 

. . * C0 rto numero ile tIaH •> ,Ut8 de 

c ,.|iciou «» rtar ; ftn un ílete «uih eltí. 

otro». . ¡, i» Oomiuon reooimeiidtt la aaopcam .1,, , a 

*., ti provecto do reforma, poro lo 

>sl : 1 , , J.¡i, l;i 2. 11 todas las maderas <>„ 


v» hl *°£Zeñte la 1.^ » J* , 

do alemas qm\ *<ond 


íX todiis l.us maderas e a 

o do subido peso i 

cou."¡Toolooir o.. -■ «•'«•SW‘% «* «0». eaioot 

consunto, ..¡ earretoae», duela», pértigo,,i iln( 3 

masas t nt.v.» I ■ . , r0 ,,|,, cuyo l»«n.' • ••'a \ 

(.¡i's de leina i <U l 1,1 

r,p centímetros 



ÜUitl’ 


<>S 


$0 oentínaetios. . an propósito la Comisión de fomentar i„ 3 

Per T 1S Sda ‘i atendiendo a qa».f ™ mode “aderases el q Ue 

fletes (f; * ’^tonor la competencia de las carretas, había deseado 

massirví a de ma deras en la condición del mas bajo 

colocar tqda< c ‘/ mV0 sario desistir de tal propósito en atención a 

i t a 1 I < 1M ^1 I í l'l t i ^ u * I . 1 ^ i- ^ i'i * V r 1 ^ 1 . 


,., r toda elase , 

, „.t erevd necesario desis»n de . . - „ 

fletei ,H , ¡ nes del señor Superintendente respecto a la taita de 

las observaciones tu i , .. J — - * . 


1 tnrílPlíintjS (It l &t UU1 i ^ • <* 

:iS Q TJSes para el trasporte de madera, i que fuesen también 
arros apar i otm clase de carga, pues sucede común- 

eerviblefi al ie ^ devolverse vacíos, be limita por lo tanto l a 
¡".""¡ün a Emendar que, admitiendo laa reduemonea propnee- 

Oomihiou -ración la conveniencia de colocar las mu¬ 


tas, so tomen en o 

deras en 3." 


11 ase, una 



¡1T1U11 
> s >: 


’s que 



jar las rna- 

ine la empresa cuente con el equipo 

llt'lcl!? tui ^ -- 7 *■ . t 

adecuado i suíiciunlo puní oste trasporte, , 

«"“..«-Knesl.i tariín lauque determinar el numero de 

un carro completo para obtener la rebaja 

de 25 por ciento que en este caso concede. Convendria tambieu 
mantener en uso los carros pesebreras de 1.* clase destinados a ca¬ 
ballos demérito, recargando el flete por este carro, cou un 50 por 
(dentó sóbrela tarifa jeneral, i con la obligación de ocuparlo inte¬ 
gro. Tura la mayor claridad i espedioion, seria conveniente que se 
forme una tabla retereute al boto de animales análoga a la de pa- 

, • « i i - l _ ^ 1 


1UI LLIv llüit IttUitt irJLLUVUVW 111 in-'U - 0 j 

pajeros i carga, en lugar del sistema por distancias adoptado en 

proyecto, que requiere un cálenlo para conocer cualquier líete. 0* 

vemlria tambion suprimir en la tabla, mencionada las tracciones 




’.AJF.SI ENCOMIENDAS.-_ £ _ . ^_ _ 

¿o por ciento en el flete de las encomiendas i equipajes respecto a 
as bultos de pequeño tamaño i a las cortas distancias, quedando 
favorecidos los otros. La Comisión oree aceptable esta re turma por* 
quo la considera equitativa i por la facilidad que se acuerda para 
'"'i!' M l fnnbieii trasportados por trenes de carga. * 

í. oKo.—1',! proyecto de tarifa- recarga su fleto, .. 

omisión carece do motivo fundado. Una gran luirte del lt 

* J ’Y , m _ O 1 - V|* 


Sl,1 '° se trasporta 
¡u 'unailas i 

flete a la 
fleo, pues el 

elación 

cual «o 


* \ 


' u i U liUduVb l llil' l i i 1 1 j 4V 

exporta por el terroearril en forma d*' juistas para ser 

cu seguida vuelvo eu moneda, proporciomvndO un do 

! M n es:i. ki reoav ^ 0 do tlMu p, 1 ., l a jobilitar este tm- 

J v neóntraudo mnvores gastos en la amo 
í aoi-, 1 a l ' s b 0l ^ u ' lun do la pasta al estranjoro. A ' 0 '.° 

u aun ol flote vijmitr - ’ * J : r *' livtl ' 

li 


uuent, ,, ... 

uita junaraI, i al 


es demasiado alto volati 
que cobran otras emprosas ate 



«fflS, 


ec 


•roo la de Oopuipo, etc. Foreste motivo, es de parecer la Oo 
. m el ticte del tesoro debe reducirse mas de lo que estaS 
< t,u iO» vijente, i para ov.fair los abusos a que alude el iu W 

L señor Hupcnntcmleutc, bastará que las rebajas especiales se 

foBCed.'in sobre el excuso o mayor valor de la remesa, i Í 0 sobre Z 

tro se lijo de. este modo: a razón de 10 ,,ntavos por cada 10(1 
tsos hasta la suma. do 20,000 pesos i lo que exceda a razón de 74 
L,tavos porcada LOO pesos, no cobrándose en ningún caso un fle¬ 
te menor de , r >0 cetilav os. Jiiii cuanto a los billetes de banco, aten¬ 
diendo a su fácil conducción, i a otras circunstancias especiales 
debería lijárseles el flete a razón de 7 i centavos por cada 100 pesos 
hasta 20,000 pesos, i por el exceso a razón de 5 centavos por cada 
100 pesos, no bajando tampoco el flete de 50 centavos en ningún 

Cadáveres. —Por advertencia del señor Superintendente se no¬ 
tó la omisión de una tarifa especial para la conducción de cadáve¬ 
res, i ha parecido necesario agregarla al proyecto, 
como regla principal que se haga la conducción por los trenes de 
caro-a en un carro cerrado i solo, fijando su flete como si fuese com¬ 
pletamente ocupado con carga de 3. a clase. La Comisión encuentra 
razonable estas condiciones, en atención a los inconvenientes que 
ofrece esta clase de trasporte, requerido únicamente en casos es- 
cepcionales i puede decirse de lujo. 

Ramal de Bell avista. — La Comisión es de parecer que es j a 

prolongación no debia considerarse como objeto de especulación, 
sino únicamente como complemento de la linea; el medio de dis¬ 
minuir la necesidad de bodegas de depósito por parte de la empre¬ 
sa, i de facilitar el servicio a los remitentes de carga, ofreciéndoles 
la ventaja de remitirla i entregarla a domicilio, como lo hacen las 



carretas, contrarrestando así la competencia de estas. Por consi- 
guiente creía que la carga conducida por este ramal solo debia íe- 
cargarse con un sobre-flete igual al verdadero costo de conducción, 
pero en atención a la reciente i transitoria existencia de dicho ra- 
mal, es <!e parecer que no debe suprimirse ni rebajarse poi anoia 
el módico sobre-flete de 2 centavos por quintal métrico estableci¬ 
do por el proyecto de tarifa. 

Ln cuanto a la tarifa de pasaje por el mismo ramal, la Oonnsion 

es de parecer i¡ue debe suprimirse el pasaje adicional que J‘ l e 
proyecto, concediéndose libre tráfico a todo pasajero que sea porta¬ 
dor de boleto para cualquiera de las estaciones déla línea, bu o- 
l ls , jj; n do las trabas actuales, el servicio del ramal vendí ia a st 
Í“V para los pasajeros, pues con pocas escepciones, leses mas 
r oso tomar el tren en la estación de Bellavista que en ft 1 © , 

' m > e » razón de que hai que hacer el mismo gasto para traslada - 
Ul í a . u otra. Las utdidades que la empresa reporta de este pa- 
gL adicional, son tan insignificantes, que disfan mucho de cow- 

- m' la privación 

t amWen a elfl«f maS r ^i’azoues, opin 

. a el flete adicional para los equipajes. _ 

RTE Reglamentaria. — La Comisión ha sido de pare q 

-•* ’ ' ■ . ; ' - 



:an insignificantes, que distan muc o 0 
de facilidades que se impone al publico. Ad 
razones, opina la Comisión porque se suprima 






><> 


concepto respecto a la parte reg1 aiTl( . , 

, , „. r( , s poncliA eioi. tener conocimiento de que existe ,.* 

n .° dXtráfieo, poyólo informar sobre este particular mediando? 

5S, Íion encargóla • ^ loS comisionados^ que suscriben el Jj 


que uuo 


misión 

Ooioi . 

rircunst»n cu > , * ( 

“1 de tratar sol 

abstl< jo de P/rrc/H’jy^. g lllier ¡ n temiente, deben cr 


..A ií(3 LUO wv*— - . Vn. 

Zue» de 1» oto Comimun. Por esta ^ 

ll0 i¡i sección dd proyecto uo Linfa .ju,.. 


' Scsiin ««'.ordo r^iicíw rcicrcnlcs a 


lo del s 
Jas 

diata 


( .oia sección 

OH e ? ta ¡ J e ¡Hiñe 

jpWVHiéL recenen un p 
montanas i apaio 


uuprenderso 

Artículos q gran,, 


; . - — - ve i p ane] 

CQ ) l(IttCClOíly son ix^ry } 

nárrafo separado en el proyecto do tt 


rifas. ^ ^yniTCCiON CON LA línea del sur.—A ntes de re. 

Unidad de «oí _ . M¡uistr0j fecha 30 de noviembre, la Q 

ClOl __. X A<, 4 - m inrm’mn lo r \ ^. * i 


i r , -t cuA QíniOi lUUUQ^vj- . n , ' 

cibir el oficio au *• . reseu te en este informe la necesidad 

don había aC0l 1 dt línea del sur, estableciendo la unificación de tari- 
un arreglo con ■ ft despachada de un punto de la linea del 

fas, a fin de <j« ¿ B JL j v i tíe -versa, pagase en conjunto los tete» 
sur a silentes a arabas líneas, ya fuere en la estación de proce- 

Sa o en la de término; de manera que el remitente pudiese 
rondderar las dos líneas oomo una sola. Semejante arreglo, cuyas 

ventajas es inoficioso demostrar, es una necesidad reclamada tiern- 
o há ñor el buen servicio de las líneas del norte i del sur, i ahora 
vonríri■’ a ser in üspensable para poder llevar a cabo la rebaja sobre 
k cS que se remita directamente desde Valparaíso a Curicó, 
que se ha permitido la Comisión recomendar en este informe. 

1 Formando parte de la Comisión los señores Superintendentes 


Jj ülXIlclUUU [-KU UL- U-U Alo . 1 

de ambas líneas, lia podido discutir esta cuestión .detenidamente, 
arribándose al convencimiento de que no media ningún inconve¬ 
niente serio para poner en ejecución el arreglo de • i pocos 
dias, si bien por de pronto, no podía ser tan perfecto i espedito como 
era de desearse, por falta de uniformidad en el equipo de ambas 
líneas. Para verificar el arreglo se necesita solamente un acuerdo 

_ O -i * * 


Jiut/aa, 1 cua V OI 1 iludí OI tlLIOillU ou llCOOOlUct DUlc 11JJ.OU b*u \ 

O 

entre los administradores respecto al mecanismo para la 
de guias i bolecos de carpa; La recíproca apertura de ( 
mentes; i jior último la autorización suprema, para qn 
mperiutendente del ferrocarril del norte pueda percibir parto 
otes conespondientes a la línea del sur i consentir que ésta perci- 

a l)s del n t)rte, rindiéndose i liquidando recíprocamente las caen- 

lis V)Or TlAVinrlrko ^ ^ A_l m • __ 


1 


X 7 1 liL£U.H.LCiLltii^ i V.-U 1 in VUUiaiv.* v V -- 

^ poi peí iodos cortos. Ambos Superintendentes han promete o 
quise sin demora de formular un proyecto de arreglo i somctei 
sible a cotlsl i oiu,cion del Supremo Gobierno con la brevedad p° 

h^concbision, la C 


( 


ia eiicontiVrl , T’ Comisión cumple con el deber de declarar qy 

H uoíte i! l dtí r t0 del «?Sor Superintendente del terrocar» 
fe la» reforma a 8 lanca 1 decidida cooperación para la discusm 

-- auxiliando con sus conocimiento*» 


de 
dato, 


«*tos para auxiliando con sus conocinncu^ ^ 

suscitado. Tod-ic;L! tíC T eilto diversas cuestiones que &¡p 

Gin merecido la a^Ví ° Uüas roc °mendadas en el presente in h. 
e -En consecuencia del mencionado señor Superinteiu L 

"® servido formnlívr nn nilOVO pl* 0 } Ctt^ 



e 







jllisi' 


UOTA.-321 señor Manqueen no firma este informe por haberse 

sentado antes do ponerse en - 



>10. 


]). 


Informe de la Comisión sobre el Heg'lamento, 


Santiago , diciembre l.° de 18G8 


Señor Ministro: 


Cumpliendo con la comisión que el Supremo Gobierno se sirvió 
conferirnos en el mes de agosto >lel corriente año, referente a exa¬ 
minar el proyecto de reglamento para el servicio del ferrocarril 
entre Santiago i Valparaíso, tenemos el honor de esponer. que 
lespues de haberlo analizado completamente en todos sus detalles, 
i de haber tenido conferencias con el señor Superintendente, de 
ijuien recibimos espiraciones sobre algunos. puntos que ofrecían 

dudas, liemos podido formar el siguiente juicio. 

Encontramos en el mencionado proyecto, que desde as a n ui 

ciones i deberes impuestos al señor Superintendente ñas a. as e 

último empleado, son perfectamente calculados al buen se1 ' 1010 
ferrocarril. Ellas tienden a dar al público todas las guian ia¡> ct i 
cidas, i a tomar todas las precauciones de segunda paia 
accidentes en la marcha de los trenes. 




UlULJUbCO OII JLcL 111 Ub XUO i ijp 

No obstante, creemos conveniente quesea refoimaco • c . ' . 

103, en el sentido de que el remitente de carga, que • 
ivaluado i tomado el recibo correspondiente pueca ^ 
punto de partida sin pagar íntegro el falso flete con q ^ gQ 

ai "t culo se ¡e pena. Podría establecerse, para es. e *• - y 1. , q e te. 

an bodegaje subido, i a lo mas, la mitad del «corta°““"«ir 

Respecto al artículo 146, juzgamos también °P . - .mm- 

que el conductor pueda advertir moderadauien e a y ‘ es tiapa- 
do éste no guarda la compostura debida i sea i 1)aS aiero se 

ra otros. Creemos del misino modo convemen 4. _ aceptable 

Ir rrr,,..Tv. 4 .:— _i _ í-uioea frtmn.(io. pues uu c 4 r , 


^ ^ A u .1 lili AQ TIO OS ctbc M ^ 1 

garantice el asiento que hubiese tomado, j estaciones de 

^ bajándose momentáneamente en algunas _ i. molestia de 


que 

ti asito, so coloque otro 
fi acarsu 
El 


su lugar i se le imponga 


j, se coloque otro en su iug*i» ^ 

sus mabtas i buscar otro punto dom e ac remóle 

inciso 2G del artímlo 135, que tiata cíe me i 


a 
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cloras. establece que deben éstas ponerse acopladas *, , 
tas, ¿ara vencer las tuertes gr^ntes; x sr bien es ’ ci * S*i 

- ? 1 • _ ™ne> nrTnln.ri bl.ilíLS. La P Lancia* *nnr 


tas para vt'nuüx *«** - »v'” ~ ? * 

las naciones mas adelantadas, la 1 laneia l(l ol<3 

resolución prescribiéndolo terminantemente en la or’dl^ 6 e¿ 

i»ol¡(‘ía i seguridad de explotación do ferrocarriles de 15 ( V án? ^ ¿ 

iré do 1856 ; no es ménos electivo que, por consecuencia o n °'W 

dos accidentes, 8 e reformó esa disposición en julio IB de &MU 

dispuso quo aun no habiendo gradientes que vencer, w A é~ S > i« 

remolcadora so enganchase a la cola de los trenes p„ r ‘ J^íMtia 
es te sistema mas conveniente a ja segundad en la marcha i SUl!V! n 
"■ jji proyecto relativo al servicio del telégrafo, que ha H ¡á ( 0 c Hon. 

,1o a nuestra apreciación, lo consideramos conveniente :° 80ln ®t'u 

jnos la menor observación que hacerle. ’ n ° time. 

Tenemos la honra de suscribirnos del «©ñor Ministro tn • 

tos i SS. SS —Domingo Matte. — José M. Urda.—E }> /> 

' 1 Ol *®0«, 


E. 


Informe de la Comisión nombrada para inspeccionar la vía perman 

te i el equixjo del ferrocarril entre Santiago i Valparaíso 60 

é 

Valparaíso , mayo .. de 1868. 


Señor Ministro: 


Por decreto de 9, E. el Presidente de la República fecha del 2 
de marzo pasado, ha sido nombrada una Comisión con el objeto de 
inspeccionar la vía permanente i reconocer el material de esplota- 
cion de la empresa del ferrocarril entre Santiago i Valparaíso. 

En conformidad con dicho decreto, los miembros de la Comisión 
suscritos tienen el honor de informar a US. lo siguiente: 

Encontramos que el estado del camino, en cuanto a la sognri- 
i a ’ f e l , ' n( T ®h mayor grado sobre la clase de rieles empleados en 
tpí < 1 q 08 lttc ® 10n * pai’a olayor esclarecimiento nos paree 

ai una breve dcBcrineion <lo rlinKno vicies acompañada deobser 






o defectos. 



TT ( • j ~ j bl V US II 1 ‘ M 

de 'o,'!nx ? a8e n 3 r ' (, ' (}8 usados en el camino que 

El i*íi• | .i' 'n^-n e Eibon 1 el de Santiago. 

bota con «w. U1 * ° ta , está colocado "desde Valparaíso a Q'« 

Aa 1 ' ’ 4 PElOIl f|(‘ alfriirincí pm-l,Ae 4 K., mr»i>ini)lilZíl 


V 


:,i !’ tl r í’ n I (le & lgUnos cortos trechos, ha sido roeenq'laz.j 
OQ i 6 i ! \ ,nn - E> s tos rie.es tienen una Ionjilucí de 4'"o7 : 

' El Hito f\S dp Í)’»n0n i tmifloci uno íl olí**: 


1<, 1 , '»o íhiio 

u basií O'"oq : ,,i u , 

<:om ° 1©8 de tabón ¡V"/! 0 0 "' <)! ' ,r> ' n8l:lu 

. - cluon i cantinero 



unidos uno 

S o éelisaí 

' ?s 




_ard,*A Q t -----wngo, por íhodio do ]»1« 

Poncha cln (¡ ríIT ° 1 ‘ ’. 1:11 d (i l>;i jo do las junturas do los rióles n u ‘ 
oblada en. lauarff 1 1 e o áé ganoso, por 0 m 15 ¿ cU<u 

5 a las ostroniid-Ml ( < con ol objeto de agarrar Ja baso 

«l>cha planohue]a n »mj***** 
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„ n:1 ti '0 esquinas a, fia de que pasen los clavos para afirmad; 
1 Amiento el riel al dunniente. 


a i por 


131 riel de tabón pesa !4 kil.lg.amos 518 por metro lineal, tiene 
0«>l27 de »ncha i O' 127 de al tura, los rieles están unidos por me _ 

cuatro 
Montenegro. 

_ , . P or metro lineal 

(¡ene 0 ,n l0 de ancho i su altura es de 0 m ¡27. Su caractéres jene- 

ra ] e8 son los mismos que los del riel de Tabón, con escepcion cíe 
ae están afirmados a los durmientes con tornillos en lugar de los 
clavos cuadrados usados con los rieles de Tabón i de Quillota. Es¬ 
ta clase de rieles se estiende desde Quillota hasta Llaillai i desde 



3 íontenegro a Santiago. 

Los rieles entre Valparaíso i 


Quillota ademas de ser los mas 


^astados por razón de haber sido los primeros colocado?, no son 
adecuados para el gran tráfico del camino, la figura o forma del 
riel no utiliza económicamente el material em]aleado en su cons¬ 
trucción, no tiene altura suficiente para distribuir igualmente el 
peso de las máqninas, la base del riel es estrecha i no ofrece una 
suficiente superficie la durmiente para que éste resista al peso del 
tren: las sillas no tienen el grueso suficiente, tienen solamente 
0 m 016, muchas de ellas están quebradas en tres pedazos e inutili¬ 
zadas i los clavos que los apretan al durmientes son mui débiles 
(0.013) se quiebran las cabezas i el riel queda flojo. La falta de 
planchuelas o éclisas es un defecto que no se puede remediar; no 
hai otro sistema igualmente eficaz para unir los rieles. A causa de 
defecto hai un constante movimiento en las puntas del riel, 
destructivo/ al riel i al durmiente, perjudicial a la buena conserva¬ 
ción fiel camino i a la seguridad del tráfico, fistos de lee tos, una 
falta de rijidez i solidez en el riel especialmente en.las curvas, i la 
falta de una mejor unión entre los rieles, son mui notables en la 
influencia que tienen sobre los durmientes en cuanto a su duia- 
cion, cielos que, un mayor número están reemplazados en la parte 
a donde se emplean los rieles de’Quillota, no poi sei poc uc os sino 
inutilizados por delecto del riel. Esto sirve e*i paite paia esp icai 
la grande desproporción de los durmientes consuma, os en a pt 
mera sección del camino de Valparaíso al túnel de • an ec . , 
rno lo demuestra el cuadro siguiente: 


I 
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, d número <h durmiente» consumido» por ^ 

~ TUBO qne t/n f7 ¡ h , a en conservación de la vía durante el aTl0 
e„ cada sección de ' . 


en e««“ ' , y a lpar<neo- 

contando & ' * __ 



SECCIONES. 


INDICA 



I 


Nfbl. DE 
OHDEN. 



E „ t ,c Valparaíso i el tonel de 

E ^"el«Si* 'Sai Pedjo 1 
^uáffli'l'MÓÓ'toW»- 

Entre Montenegro i Lar p< - 
Entre Lampa i Santiago.. - 


K1I.OM. 


1 


2 

3 

4 

5 


43,44 


3 


48,270 

25,744 

28,560 

37,812 



* 4? 


ÉH p 

* ¿ 1 
£ § i 

Q ; 1 

í 3 5 

^ ^4 I 

Ü ÍA 

r ta 

a 

r. ^Ji i 

5 z 

55 ? I 

, g A 

. 

O 1 


S? | 

■ 

g te 1 



« 3 i 

4 Cí 1 


r i 

H 


1 

4,278 

90 i 

952 

20 1 

¡ 500 

2 ° (I 

, 150 

i 52 i 

400 

105 ; 

J 


estado pasticulae del camino. 


1 e Entre Valparaíso i Viña d¡ Lar. —A consecuencia de 

las curvas rápidas en esta primera parte de la primera sección, la 
deterioración de los rieles es mui notable, hai partes a donde por 
estar aplastados, abrumados o esfoliados i por no poder usarlos 
perr os tirantes empleados en semejantes curvas de los otros rieles 
no se puede considerar el camino seguro sino a velocidades mui 
moderadas. Aunque hai algunos trechos renovados con rieles del 
Tabón, no podemos considerar prudente andar con una velocidad 
mayor que 18 kilómetros por hora; los durmientes están en mui 
buena condición, el lastre también es de mui buena calidad, con 
escepcion de la parte de la caleta María hasta la estación de Viña 
del Mar. 




Los puentes están mui bien conservados, i sea la calidad de 
madera (roí le) o la influencia del mar, parecen mas tuertes h 
y!" cuando eran nuevos; algunos tirantes han sido 
1 hai otros que en corto tiempo lo serán; pero en estos casos el o 1 
nmiento era debido al abrigo de las tablas que formaban el pj 
e pimnte. El injeniero en ; efe señor Lyon, ha hecho sacar 

Bult i 08 ( l e cas i todos los puentes orijinales, lo que ha 
_a os mui ble nos en cuanto a la duración de los pue 

1m ’ 1„ N T RE . ^ in a df.l Mar i Quilpué.—_ 

la suládaW^ e f T, ^ ial ^obsecuencia de los puentes grane 

Desii. v^~ 0 ( e I aso Hondo. 

distancio 2 ÍÍ-ÍaÍ mar 1,as,il °1 puente déla Cucharas en 1 
los rifdp s Mb ’^ 0 9 mc lr °8 mas o ínciios, no hai curvas rap u ‘ 

h{ «ta v¡¡, :( delMa?^ c : onBervml ° 8 W en PN*e ífTÍJT 

d] j &in niiliargOj por razón de los delectes 


¡ntes. 

Ibstíi seeeion * 

les i 
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•joles mencionados anteriormente, no se miedo , 1 ,.,.;,. , 

i° es S“, d e Viña.M Mar) el tótreTs mliíiSü 


, ■> . umi elástico 

is durmientes i de las jun- 


JlO 

j hoce mui sensible el movimiento de 1< 

turas de los rieles, este movimiento no es tan sensible ™ i"” J ““ 
tes dolido el lastro os de mejor calidad, como felizmente- í 0 , 
simándose al puente de las Cucharas, a donde los trenes' tienen 
que andar con mayor velocidad para poder pasar la subida fuerte 
que allá principia. Considerando que esta necesidad existirá siem¬ 
pre, creemos prudente cambiar estos rieles, si es posible hacerlo al 
mismo tiempo que se concluya el desvío que está concluyéndose 
en la Quebrada Honda. El estado de los rieles en la subida del Pa¬ 
so Hondo es mejor que lo que halda de esperarlo, considerando la 
calidad de los rieles i las dificultades de la localidad. Esto debido 
al gran cuidado i atención desplegados en la conservación del ca¬ 
mino, especialmente en las curvas rápidas de 182.82 metros de ra¬ 
dio, porque ademas que los mismos rieles se gastan mas en estas 
curvas, hai una tendencia a enderesarse, perder la curvatura i así 
aumentar c.l peligro de desrielar el tren; en estas curvas hai un ma¬ 
yor consumo de clavos, sillas, durmientes, i sobre todo de trabajo 
de conservación. Pasado el Paso Hondo las curvas son mas suaves 
j el terreno es mui bueno, de modo deque consideramos el camino 
en un estado mui regular. 

El puente de las Cucharas es de fierro i en perfecta condición es¬ 
tá en su mismo estado orijinal, ¡a madera en los cimientos i en el 
tajamar queda mui buena, a escepcion de algunas vigas trasversa¬ 
les de madera que han sido cambiadas. 

La superstructura del puente núm. 1 del Paso Hondo es tam¬ 
bién de fierro, i queda en una condición perfecta. Los machones son 
de madera, colocados sobre cimientos de piedra; la condición de 
los machones es bastante buena, aunque ha sido preciso cambial 

muchos de los postes. 

La manipostería del puente núm. 1 queda sólida a pesar de te¬ 
ner algunas rasgaduras que existen desde algunos anos atras i que 

no aumentan. , „ 

4 son de madera colocados 



al núm. 2. El principio de la construcción de estos puentes con¬ 
siste principalmente de un arco formado ce a o _ ’ 1 durado 
ciones i las renovaciones hechas en los doce anos que han dorad* 


han modificado i mejorado el principio 


de construcción, de modo 



)C 


nder solamente sobre un arco tirado asoinc- 
i. i .i,i„ e^otninnimi usados en los Eshuki 


que, en limar de 

jan mas a los puentes de doble con . 8 ^ re- 

Unidos. La duración de esos puentes " Jo , quedarán mui 

novaciones i aunque tenemos toda i o •' * considerando que 
seguros basta que se concluya el “•* un0 de los comisionados 
no hubiera sido prudente demorarlo moa, ’ 1 ^ ya lmco 

suscritos tuvo la oportunidad de examiw " ^ como ‘induda- 

tros años i «o oninion es que «lima son uias mmi. ^ 


blemcnte son 


i su opinión es ^tiempo! Si la 4 

>on mas ríjidos tuu i 








mm %. * ' : — 32 — 

ínn, prueba incontestable de la firmeza m, 

s „to «0*»f “Síl ¡aT 0 
P-^IS.Jtado ''•;-V" 0S t 1 ,'"Tot™ 8 rC U **«* 

?'S ll Í.^M con el -."«IC . , 4,“ HotcIa ., 


puente, j le vanos 

1 jlnyor ítfl* 0 *® an^trado por la máquina TUlü 

- frPTl Cl 8 C lAI c» 

í,r n pía 70 toneladas. 


fiue por^i 


Puente 

Id. 

Id. 

Id. 


n ú m. 


1 de fierro 

2 de niad. 

3 de id. 

4 de id. 


1 

1 

2 

1 


claro 18.29™ dcílec 
— 33.52 — 

27.42 — 

32.52 — 


0 . 013 “ 

0.036 
I) .025 
0.034 


TTn defecto de todo puente de madera consiste en no poder uno 
Laminar con certidumbre m la localidad ni la importancia del 
ud imieuto de que la defleccion es una prueba incierta, pero no 
S i Después de un detenido examen c e estos puentes, somos 
leoirnionque su seguridad es debida alas adiciones alacons- 
tniccion ordinal. Los arcos tienen mucha madera podrida en par¬ 
tes que no admiten la posibilidad de renovarlas. Existe también 
madera podrida en lugares a donde es posible reemplazarla i bai 
carpinteros ocupados continua i uente en reemplazarla i mucha se 
ha cambiado durante los dos mes; ^ pasados. 

En concfision, nos parece suficiente mantener el actual estado 
de conservación, sin incurrir en gastos ini tiles parra perfeccionar 
en cuanto sea posible construcciones que luego han de abando¬ 


narse. 


Es de notar que todos estos puentes han bajado mucho en los 
primeros años después de su construcción; pero la defieccion lia 
completamente cesado hace tiempo; también se han ladeado i coa 
la aplicación de pernos tirantes, la inclinación se ha parado i en 
dos puentes se ha disminuido. 

Una parte considerable del puente nüm. 4 está colocada en una 
curva motivo que hace la vibración mas sensible qne en los otros 
puentes rectos i que aparte de la condición de los rieles es un mo¬ 
tivo de mas para moderar la velocidad de los trenes. 

El puente núm. 5 del Paso Hondo es de fierro colocado sobre ma* 
ciones de piedra; i como todos los puentes de esta construcción, 

queda en un estado perfecto. Los otros puentes hasta Quilpuó son 
* e . Jve( las de ladrillos o ele machones de piedra i ladrillos con 
gas c e madera i están todos en buena condición, 
linn'nrñr NT 1 Tll f QtnifStrí i Quillota. —Desde Quilpuó arriba la «b- 
no exia+ov. C • 1 cam ^ no . es favorable a la conservación de los fíete 8 ) 
al riel i o? 1U - as r ^pldas ni los declives excesivos que tanto gas au 
c °n esc^^°- ^ estado del camino está jeneralincuíc Í u | in '' 
LimachJfi S d i 6 a - un0B trechos. El primero desde el puente ^ 

tes no son C latre es de calidad mui inferior i los du ulU j 

de San p t . t i rn como lo son en otras partos. El segiuulo 
encuentran 'm.,' .i ' ,ail) * i a a donde los rieles son mui gastado " 

ubnimidos r 1 SJ ^ :l s quebradaá. clavos descabezados i 11 d 

lm nel °s cerca de la estación do LimacUc están en «" 
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mal estado debido principalmente „ i, 

tina curva i sobie un declive fup*fa \ s úuacion de li 

jnui aconsejable mudar la estación’ 108 t^ecc Ún 1Ti - acioü » eh 

En algunas partes hai trechos conSl ab ^° e n la líneí° rai ?° nto 

frente ..no de otro, lo que ee u“a d<2 J ?!“ Tía > « ^V' , í‘ u ' 

cam ’ r “° 1>arece *» tí&fsaa*? ^ 

principio. reacios así deqrU ri 

Los puentes de esta sección están en Q6 el 

rio. Se han hecho tontas renovaciones 0 ™®“°, ““i eati s fa ct0 . 

jiorciou considerable de los puebles son nuevos de dec ¡ r <!"« Úra 
nal. Antes había en esta sección muchos 8 ’ en P^n i mate- 
machones de madera, todos estos están ,^J e ? es Con estribos i 

.ira quedando únicamente la superstructura i 08 l’ or l°s de pie- 

machones del puente de Limache qu. e eran de^ madera - Todos los 
piedra mui bien trabajados i para mejor nroWi en ?’ • a!l0ra 180111 * 
tillado ertre todos los machones enireiitm-ln 011 hfu u n cmplan- 
3.05 de profundidad abajo del lecho del rio ° Q Un;l ínura ^ a de 
El viaducto de Aranda, en el kilómetro ‘1K „„„ ¿ . 

«lera, hoi dia es de terraplén i con un claro V § 05 ¿ 
madera provisional, pero es la intención del injeniero 

,aarlo por uno de fierro, de los que hoi existen en el Paso Hondo" 
Los puentes de madera sobre el estero de San-Pedro i ! u 

Campana son cambiados por de fierro i piedra. El urimero faZ 
12“ 20 de claro. El segundo 6“ 10 de claro. 1 

Aunque la condición del camino no es del todo satisfacer i- 
desde Valparaíso hasta Quillota, la culpa proviene de los rnateS 
les empleados en el principio, i no de las personas encargadas de 
a conservación del camino ¿ los rieles no son de una sección buena 
'V adecuada al iinneuso ti’aiico del camino. La colocación ¡lelos 
líeles en^cuanto al nivel paralelismo i llanura no deja nada que 
desear. En cuanto es posible las sillas están cambiadas para otras 

mas tuertes fabricadas aquí i los clavos de 0 m .013 por o ;ros de 
0 m .0l6 de grueso. 

_ fácil decir hasta que grado de estado ]mede llegar un 

riel sin poner en peligro un tren. Hai siempre una grande super¬ 
fluidad de resistencia en la cabeza de un riel i nos han informado 
que no se puede atribuir la quebradura de un riela causa de un 
débil estado en las partes abrumadas sino a mas que cuatro o 
cinco rieles quebrados en el invierno pasado por ser el fierro ma^ 
quebradizo por razón del temneramento. Pero no es solamente la 


o 


queoraaos en el invierno pasaao poi t>ta eiucüw 

quebradizo por razón del temperamento. Pero no es solanu nte la 

quebradura de los rieles que hai que temerj el incluimiento i e 

rnaym gasto que siempre existe en las unturas de un riel é i 

producen irregularidades mui perjudiciales a la dutación de equi 

I>o i aumentan el peligro de desrielar un tren. En vista de esto 
creemna miuinni.- Ha un tren desde val- 


creemos prudente que la mayor velocidad de un tren desde 
paraíso a Quillota no exceda en marclui 25 kilómetros yoi ora 

\ para esto seria preciso es tender él tiempo a lo menos 
hora. 


También creemos necesario proveer rieles 
la iecolocar todo el camino desde Valpaiaisoa Qiu f - __ 

M. DEL I. 
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r.cho meses o cuando mas en dos años; hai 

los llanos de Quilpuó i el cajón de bebo a 

’■ ’on ieneralmente buena 



tón en una c< . 

condición de otras píutés i la 



vez comenzada aumenta con la. 




rat K\ 


rapidez acelerada no w Cc 

VC J Z UUiu^ 1Jíi, - w ' AVV --- t L0T\O.ty 

fianza en su duración i es do notar que lmi una dife 
de su estado en los dos meses últimos. 

4 o Dkspe Quillota hasta Santiaoo.— -Esta divisi, (ri 



II 



á moa do aer moa m«-v»¡ J¡«r Mto a. .lo en mejor condi*,, ** 
.«Vision (lo Volpomiso o Qmllo a linio la ventajo 3e «,«*> 

en cuanto a la solidez de los puentes i a la c p >'" r 

modo que no hai aquí mui poco '• 'l* 5 
J - 1 - de la linca que por su mayor ^ 

ai los rieles i durmientes están bien sanos 

2 Quillota i ln n..lJ 



car res_ 

■ n ricota. 


es pe 





con escépción de algunos de los últimos 
í£ w „ de formo medio redondo (del t” 

no contienen ei corazón de modera). 

El sistema de afirmar el durmiente 
base del riel usado en esta división, con 

Montenegro, no es tan 

en algunas partes especialmente a 
fieccion del riel entre dos durmientes hace 



en el medí 


0 1 






do toi mllos I.) 


como el de clavóte 



cabeza no aprieta la basé del riel. Este 

muchas partes por haber sido trasformado los tornillos en clavos o 


reemplazados.por clavos mismos. 

Desde Llaillai hasta Montenegro, está empleado el riel pesado 
de Tabón, el camino es en mui bnena orden, las curvas rápidas poi- 
íectamente colocadas i los durmientes sanos; los rieles de. esta 

clase, aunque todavía en buena condición, no nos parece do una 

calidad mui buena; por el poco tiempo que se lian usado demues¬ 
tran un gasto desproporcionado, i tienen la apariencia de no ut tt 
sido fabricados ■ con el 1 1 ~ v ~ 



de 



1 




curvasen esta división de menos i? 

i ésto da buen 







de 300 metros, están lig 

resultado para la suavidad del camino i por mas _ 
colocado en la parte cóncava de las curvas mas rápidas un con r 
riel. 




\amon, a 



’ w VWAJl -i- l 1 t A I A A 1 ^ tV 1JIA V \ v ». i v ^ - — 

, los rieles colocados en una curva están algog¡ 




Aproximándose a Tiltil, el lastre pierde el carácter 

-.a sección desde Llaillai; el electo de 1 (,. 

2^ en la condición de los durmientes que aun jone 1 !^ 





--* jl ¿ \ ■ i 

bastante sanos, de: 
que J " 




ue ios aurniiemes que uuu ^ 

a Lampa, no conservan el estado &l l 



«.wiiOura i e 

razón de 

'cion del oamin 
lagtma Batvu 





T X. ( 



apoclm, los l itóles 'éstS^ ÚP P? ^ íi 

los wagones usados por el contnois 

‘ pura acarrear lastre desde el 110 
:o i’ueron sin 







a opile 


j}] ¡n ¡omero en jefe nos 
[•eximiólos i que su condición 

fjos sapos de los cambios en todo 7 i 7 u 1 

¡ j-econiendamos el uso <leí acero. aiu 

Hemos examinado detenidamente n-.iJB 
"visión sin en contra,- nfenn 

w < lv<l /licui! me /I a \/ .1 1 __* 



CO, ft 74 kilómetros de Valparaíso; este niumte t' 1 

5 m 50 óacla uno; la superstructura es do m ,a" T' 

i por causa del abrigo de las tablas, la vi<r-V % 
drido; aliova so están cambiando las viiwS ¡S®? 
Apoyadas por caballeta. Hni otro dX ;““ ufc 


■OS do 



En conclusión. 


* 1 ^ ' pi il I I 

3tla sano todavía. 



a po- 

il i QStáíi 



jb\i wwMwi!*!* vuwavittuiHa esta división 

consol vada que no vemos motivos para no a 

1 . . ' 1.. O nnmrnnifinf.ft l3t1.SLf.il. 1 /.«-v l .. _ 


clel Tabón 


J -w- j V 

hora i del paso de la 



~ ~ i «t, * Uí ’ ^miar a 

a oj kilómetros por hora 
donde la prudencia exiie u 


ion 


ve- 


lcuo.s por 

LF<vo ,, l-™ uaiavera. a donde también 8e 

?r.ai- la velocidad por ser la curva de pequeño radio. 



El equipo 





I 

'Af 




* / * 



ios i cerca de 400 wagones de carca. 


, 0— carros. de pasaje 


l.° Hai cinco clases do locomotivas (pie son: 

1. a case. 4 máquinas de carga fabricadas en 1853, el peso fu» 
cada máquina sin su ténder es de 30 toneladas, los cilindros tie¬ 




nen 0 ,u 42 ¿le diámetro por 
ruedas tiradoras tienen L m 37 de diámetro. 


o, con seis ruedas, las 


2. a clase. 6 máquinas de pasajeros fabricadas en 1856, del peso 

0 m 38 (le diámetro i de 




a una con 



1H 



ITS 



es de i m 52 
3. a 


j seis ruedas 


) 




i 







O 

O 


máquinas de carga fabricadas en 1854 del paso do 

45 toneladas, con cilindros de 0 ,n 50 áe diámetro.! 0 M ol de corrido, 


con seis r 



tiradoras de l m 22 de 



i 



aceo 



4. 


s 


en 1863 i 1S()4 del 


clase. 3 máquinas de carga fabncadu. . t . . 
peso de 32 $■ WfbiílóQ mn filiudros de 0"'43 de uiamciro i <lv 

0 m rn fin pm,’;, 


n a 


i, tonenuifts con c 

a corrida, con 4 ruedas accesorias. . . , 

o. 1 ' clase. 6 máquinas mistas fabricadas en 1 7°. .01 muí 
de 35, 5 toneladas, tienen cilindros de 0‘" 42 de 
de corrido. 4 ruedas tiradoras de l m 68 de diámetros i 




or 0 U, 61 
dos ruedas 

ruéaas tiradoras 

accesoriasPMPHH|BHPii|^^^^^^V 

La construcción de esas máquinas es cxH , , • 

id erando ci trabajo nmicu . 


■“nte, i la condición ac- 




ai '>3 mejor que. había de esperar eons 

80 que ejecutan. 

Ty ' 

4 ara dar una idea de ese. basta 

¡ariamente incluyendo 4 remolcadoras, 





do las 22 máquinas, : 

ciad 


20 





abon i 2 ilo Qu i lio tu «x iN'níi—1 >Ií 
a yoi traheo, o acta niíiouin*i con^4,8 




en estíos meses 

^tros, ui'.'nsUíilmeü - 


i 
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máquina no pasa ele 2,400 kilómetros a la presión P°r 


at. 


„,, uresionde XO atmósferas, miéntras n„ 
*j£Tel término medio de Jo^kilómetros corridos ¿ t V» l. 

oad& 

“romees de imponer los refracciones son grandes i per pet „, 
«ecinlmente en las máquinas mas antiguas de las clases n,,“ s 

‘riten de ser inutilizadas con «cepoton de una en la mUq^' g» 

Q aue fué renovada aquí. Qi. 

, st e defecto, sin embargo esta por remediarse: hace P0Cft 
w lleudo del estranjero calderas nuevas, que son de u¿ 
niui superior i tienen algunas mejoras de construcción q ll0 

nos mui útiles. . . , , . . , . 

Una de las causas principales del deterioro en las mánu¡ n 

iene de la alta presión que se necesita para llevar con * 

«•ran número de 


oroviene de la ana pi-ewuu ütvar con nonj,! 

máquinas un gran número de wagones; de esto resulta un , L* 
¡no rezumo de agua de los tubos i contra-estalles, a pesar d e fl „l 
una adición considerable de las últimas forma un importante Ítem 
de las renovaciones recien ejecutadas. El jefe de la maestranza 
(señor Martin) está haciendo reemplazar los tubos orijinales fo 
bronce con otros de cobre, lo que probablemente tendrá buen re¬ 
sultado con el carbón de Chile. 

Entre otras descomposturas mayores a consecuencia del trabajo 
forzado de las máquinas es la fractura de los ejes cigüeñas, i es de 

notar que si no fuese por el clima templado de Chile, ésta seria 
mas considerable que lo que es actualmente. Se están aguardando 
ejes de acero del estranjero i no hai duda que efecturán una eco¬ 
nomía importante. 

En cuanto a la aptitud de las locomotivas pora las necesidades 
del comino es una cuestión que no se puede dicidir definitivamente 
sin una larga i práctica esperiencia de ellas; sin embargo, no tre¬ 
pidaremos en decir que las máquinas de las clases núms. 3 i 5 no 
son adeouadas para la línea. Las primeras por ser mui pesadas i 
destructivas para el camino, especialmente en la división entre 
a paraíso i Quillota. Al mismo tiempo es justo admitir los gran¬ 
es seivicios que han prestado al tráfico que sin ellas habría sido 
tm jMjso e conducir con el número existente de máquinas. 

j - llie . n , ^ trabajo de estas máquinas durante el mes pasa¬ 

do dará una idea de su utilidad. 

Valnorn^mof ^ m P a h a corrido con un tren de 40 wagones entre 

dolía lu smhhiT’ h “ cie ? a ° 4.827 kilómetros; ¡ 1» 

do de maquina remolcadora en el Tabón, entre 

ne S ro nociendo cerca de 8,000 kilómetros durante 

* A 



Mo nt 


el mes. 

Est 1 

de praotiffl,. curiosidades oue ejemplos dÍgnea 


"príiot^cíir Ja 

Rjma máquina .ípK?, 111 . 0 ^ 010 ’ ! uia do fierro necesita descanso, inin 

tla go sin quedar un ,iv accr viil i® rodando de Valparaíso a Sao* 
®stado refrió ]ói. ftB 'i 011 il maest ranza para que se lavo en n 11 

Wr c ’d lUa locornotiv’w»' 8< ! esto, hemos visto entrar en >* 

“b. “ "»»'«« i'ractur.ulas i (Irspuos <l« kn- 

( i colocadas las llantas nuevas, la 


3 


, ü íi máquma h: > vi1k ° a la mañana siguiento v, , 

C tres máquinas ademas de las reparad.-,no,Jr d ? notar «H» 

/ rtalecidas durante el año pasado con nn ev . 13 r S Uan:ls hj m sido 

í s fuertes en el hognero, i cajas S 8 f { ^«****- 

Las máquinas de la 5.» clase tienen ruedas nmi «i¿2feg F 

en nuestra opimon, no deben pasar de 1 metro 

diámetro. Estas maquinas llevan 8 wagones ménn* T 1 ' s ^ 


una 
to 


un gas 


ím O* 501 " 8 de éS , ° 08 posteriores son débiles * t 

mui tieso o por razón del tamaño de las ruedas, el movimiento al 
los máquinas es mm áspero en las curvas rápidas, lo que no dril 
je tener mal efecto sobre la conservación de los riele! Otra mi 

conveniencia que producen las ruedas grandes es de no permitir 
a velocida-1 moderada con trenes pesados en las subidas defec¬ 
to mui notable en el Paso-Hondo adonde por causa de esto no ea 
posible observar el deludo reglamento sin la asistencia de una má¬ 
quina remolcadora, que por uña distancia tan corta parece 

to inútil- 

2.° Wagones .—Hai cerca de 400 wagones de carga, incluyendo 
algunos viejos casi inutilizados que se están nsando provisoriamen¬ 
te pero no incluyendo la primera porción recien llegada, de los 
200 que deben venir del estranjero i de los que algunos están 
corriendo i otros están armándose. Todos los referidos wagones, 
con escepcion de 15, son abiertos, de varias clases; pero la jenera i- 
dad de ellos llevan 7,360 kilogramos i pesan 4,000 kilogramos mas 

ménos. 

El número de wagones como de las locomotivas es insuficiente 
para el tráfico del camino; diariamente 1 Legan de Santiago uu 

término medio de 115 wagones cargados, i de Llaillai 60, de modo, 
que los que llegan a la tarde tienen que salir al dia siguiente, sm 
que nava tiempo para hacerle debido examen sobre su condición. 
El estado j eneral de los wagones es bueno, pero no son todos igua¬ 
les i ! a manera de- fractura de algunos ejes demuestran un c e cu¬ 
to culpable en la fabricación, estos son de una partida de wagón ^ 
de que también las ruedas eran mui débiles; pero la major par o 

de ellas son cambiadas con llantas mas_ sólidas bien ieina ® ^ 

a las ruedas. En todo 400 llantas lian sido renovadas, con í - 
parte de las cajas graceras: liemos varias veces examinac o « 

ilute están al llegar de viaje ele Santiago i <* ™ 


por ser iinperfecto 


(‘nos. cot — — . 

■■■■■■i vistos CU 

quebraduras que mui bien podían haber causan. r> . 

¡ofe de la maestranza nos 
novar los frenos asciendo 
davía eu reme 
llegados son 


n r“Tn io el costo mensual para re- 

™ «S U» trabajando to- 

» 59- K loe. boa wagones recen 


'diar los que están defectuosos. - 

do una construcción 10111 e ° ' ; 


Los wag 

tienen un nuevo 


*>o __- 

«JO 

nos parece bueno; los que liemos vi 8t 

“ 1 * 1,.I únr fílfirtHH AlflRAa /I ^ . 


•i ««iVPCO u ■ l< - u ? i ' ■*'-m.uü Vi sí 

frenos quo nu - JLnd&d por ciertas clases de n v . ,'^’U 

« ””í “Santob ga»to del JM»; c 5*fc- 

«gf“ nnftdoswtaj-' ,|,, v , ul carga, /,300lúlí,,,". 
rías. p°" . |Pj kilogaane . mientras los Wagones m'- n " s » 

,ranea pesan sll peso binl-h 0 íes abi eHo ; 

mui P ot,J i,| ( i u lile do su I r 
llevan cerca 


rías, i— 1 25 K 

trones pesan b, w*. 


30 . 
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